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Ausgangslage und Zielsetzungen

Ausgangslage

Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB) als Betreiber des 6f-
fentlichen Nahverkehrs in der Landeshauptstadt Magdeburg, beabsichtigen den
Ausbau und die grundhafte Erneuerung der Strallenbahn auf dem Streckenast
Nordost in der Lubecker Strale bis zur Schule Rothensee im August-Bebel-Damm.

Auf diesem Streckenast besteht nach den Zustandsanalysen und Bewertungen
der MVB ein erheblicher Handlungsbedarf aufgrund von Schaden in der Gleisein-
deckung, sowie am Gleisoberbau, die einen grundhaften Ausbau und die Erneue-
rung der OPNV-Anlagen erfordern.

Entsprechend den Zielen und Anforderungen des Nahverkehrsplanes und des Ver-
kehrsentwicklungsplanes (VEP) 2030p/us der Landeshauptstadt Magdeburg zur
Forderung des OPNV hat die MVB die Planungsgemeinschaft Ingenieurbiro
Buschmann GmbH und VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH mit der Er-
arbeitung einer Projektstudie fur den Ausbau und die grundhafte Erneuerung des
Streckenastes Nordost beauftragt.

Die Projektstudie soll als Grundlage fur Férdermittelantrage fur die erweiterten For-
dermaglichkeiten fur den OPNV entsprechend der vom Bundestag im Januar 2020
beschlossenen Novelle zum Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die-
nen.

Zielsetzungen

Grundlage der Projektstudie Nordost ist die Aufgabenstellung der MVB vom
31.03.2022.

Die Projektstudie soll insbesondere die Untersuchung, den Vergleich und die Be-
wertung von Varianten fur den grundhaften Ausbau umfassen. Dabei sollen die
Verkehrsfuhrung und die Gestaltung von Stralenquerschnitten fur die zu bilden-
den (homogenen) Abschnitte der Strallenraume unter Berucksichtigung der Fla-
chenbedarfe fur alle Verkehrsarten betrachtet werden. Das Stadtbild und die

hhgenieurbiro Buschmann GmbH
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stadtraumliche Gesamterscheinung sollen hierbei hoch gewichtet und untersucht
werden.

Die im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030p/us (Stadtratsbeschlisse 207-
007(VI)14 und 2524-069(V1)2019) und Nahverkehrsplan (Stadtratsbeschluss
1970-056(V1)18) der Landeshauptstadt Magdeburg festgeschriebenen Ziele fur
die weitere Entwicklung von Verkehrsanlagen sind zu berUtcksichtigen, insbeson-
dere hinsichtlich:

e der Gewahrleistung von attraktiven Reisezeiten firr den OPNV (Reisezeit-
verkdrzung)

e der Erhéhung der Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat fur alle Ver-
kehrsteilnehmer

e der barrierefreien Gestaltung von Verkehrsanlagen gemal des Magde-
burger Standard der Barrierefreiheit im OSPV (Stadtratsbeschluss 1321-
039(VI)17) und Wegeketten

e des Ausbaus der OPNV-Verknipfungspunkte und der Schnittstellen zum
Individualverkehr

¢ der Dimensionierung nach strengen Wirtschaftlichkeits- und Nutzenkrite-
rien

e der Minderung von Umweltbelastungen und Verbesserung des Stadtkli-
mas

e der Beitrag zur Aufwertung von Strallenraumen und Stadtteilen.

Der Untersuchungsbereich der Projektstudie Nordost umfasst die Libecker Stralie
von der Laalistrale bis zur Haltestelle Schule Rothensee im August-Bebel-Damm
mit einer Streckenlange von ca. 4,8 km Gleis- und Bahnenergieversorgungsanla-
gen, 10 Haltestellenpaare, den Gleisanlagen auf der Pettenkofer Briicke und der
Brucke Uber die Schrote, die Zwischenschleife Pettenkofer StralRe und das Gleis-
dreieck KastanienstraBe / Lubecker StraRe (siehe Abb. 1.1 und Ubersichtslage-
plan Anhang 1).

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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Ausgangslage und Zielsetzungen

Abbildung 1.1: Streckenubersicht

Der angestrebte Ausbau bzw. die grundhafte Erneuerung der Infrastruktur fur die
StraBenbahn umfasst den kompletten Strallenraum zwischen Hauswand und
Hauswand. Dabei sind alle Verkehrsteilnehmer angemessen zu berucksichtigen.

Fur die StralRenbahn wird grundsatzlich angestrebt, diese entflechtet vom motori-
sierten Individualverkehr zu fihren, um attraktive Reisezeiten zu gewahrleisten.

ﬁh \VVCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin Gnhbhgenieurbiiro Buschmann GmbH 13
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Das soll, soweit vom Strallenraum maéglich, durch unabhangigen und besonderen
Bahnkorper realisiert werden. Aber auch bei einer straRenbundigen Fuhrung des
OPNV besteht die Méglichkeit, durch geeignete Verkehrsorganisation eine gute
OPNV-Verkehrsqualitat zu erreichen. In stadtebaulich sensiblen Bereichen mit
nicht ausreichenden Querschnittsbreiten fur einen besonderen Bahnkorper, soll
beispielsweise die Bevorrechtigung mittels ,,Pulkfuhrung“ abgesichert werden.

Bei der Planung wird eine Breite des Strallenbahnwagenkasten von 2,65 m und
den dafur erforderlichen Gleisachsabstand von 3,10 m berucksichtigt.

Fur die Nutzer des OPNV sind die Zugangswiderstande auf ein Minimum zu redu-
zieren. Dieses Ziel soll dadurch erreicht werden, die Haltestellen barrierefrei aus-
zubilden und die Zuwegung zu den Haltestellen barrierearm zu gestalten. Dartber
hinaus ist zu prufen, ob durch Lageveranderung von Haltestellen die ErschlieBung
des Gebietes oder Verknlpfung zu anderen Verkehrstragern wie Bus und S-Bahn
erreicht werden kann.

Fur den Rad- und FuBverkehr sollen separate Verkehrsanlagen geschaffen wer-
den, um Konflikten untereinander vorzubeugen. Fur einen leichteren Ubergang
zwischen den einzelnen Verkehrsarten sind an geeigneten Stellen Fahrradabstell-
anlagen einzuordnen.

Dem Fulverkehr sind ausreichende Flachen im Seitenraum zur Verflgung zu stel-
len. Dabei soll nicht nur die Verbindungsfunktion im Vordergrund der Planung ste-
hen, sondern auch Wert auf den Aufenthalt gelegt werden.

Bei der Gestaltung der Strallenraume und Platze ist besonderer Wert auf die Er-
héhung der Aufenthaltsqualitat, den Erhalt von Baumstandorten, die Einordnung
von Grlnbereichen und Baumstandorten mit versickerungsoffenen Flachen und
der Aufwertung des Stadtbildes zu legen.
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Bestandssituation und ktnftige Entwicklungen

Stadtstruktur und StralRenraume

Der Streckenast Nordost erschlieRt Uber die Libecker Strale die Kastanienstralle,
den Schoppensteg, die Pettenkofer Stralle und den August-Bebel-Damm, die
zentralen und dichtbebauten Bereiche des Stadtteils Neue Neustadt, sowie den
sudlichen Bereich des Industriegebietes Rothensee.

Die Abbildung 2.1 und Abbildung 2.2 weisen die Einwohnerzahlen und Arbeits-
platzzahlen des Erschliefungsraumes fur die Prognose 2030 aus.
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Abbildung 2.1:  Einwohnerzahlen Prognose 2030
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Abbildung 2.2: Erwerbstatige Prognose 2030
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Leseexemplar

Bestandssituation und kinftige Entwicklungen

Gegenlber dem Bestand 2015 wird bis 2030 eine Abnahme der Einwohnerzahl in
Rothensee und Eichenweiler erwartet und in den Ubrigen Bereichen werden bis
2030 keine wesentlichen Veranderungen eingeschatzt.

Bei den Arbeitsplatzen werden bis 2030 Zunahmen in Rothensee prognostiziert.

Der ca. 29,50 m breite Strallenraum der Lubecker Stralle als Hauptmagistrale der
Neuen Neustadt mit dem Stadtteilzentrum Nicolaiplatz ist durch mehrgeschossige
Wohnbebauung mit Geschafts- und Gewerbeunterlagerungen sowie Einkaufs-
markten eingefasst. Der ca. 13 m breite Fahrbahnquerschnitt mit stralenbindi-
gem Bahnkorper in Mittellage ist weitgehend beidseitig mit Baumreihen eingefasst.

Foto: Lubecker StralSe, Blick stadtauswarts © VCDB

Am Knotenpunkt Libecker Stralle / KastanienstralRe ist der Strallenraum durch
das Gleisdreieck und die Zufahrtsfahrstreifen stark aufgeweitet.

Die KastanienstralRe hat im Abschnitt von der Schmidtstralie bis zur Nachtweide
eine Strallenraumbreite von ca. 23,50 m mit beidseitigem Baumbestand. Mehrge-
schossige Wohnbebauung ist nur an der Sudseite vorhanden. Die Nordseite grenzt
Uberwiegend an eine Kleingartenanlage und an einzelne Gewerbeobjekte an.

An der Nordseite des Schoppenstegs liegt der Vogelgesangpark mit dem Zoo und
an der Sudseite eine Kleingartenanlage und mehrgeschossige Wohnbebauung mit
einzelnen gewerblichen- und Einkaufsobjekten.
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Foto: Schdppensteg mit den Haltestellen Zoo, © IB Buschmann

In dem ca. 18 m breiten StraRenraum fehlen Baumreihen. Die Platzsituation an der
Robert-Mayer-Strafle wird von der Strallenbahnwendeschleife eingefasst.

Der ca. 31,50 m breite gut gestaltete Strallenraum der Pettenkofer Stral3e ist beid-
seitig durch mehrgeschossige Wohnbebauung eingefasst und 6ffnet sich vor der
Pettenkofer Bricke zum Fraunhofer Platz. An der Nordseite der Pettenkofer Stralie
ist eine Baumreihe vorhanden.
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Foto: Pettenkofer StralSe, Blick stadteinwarts, © IB Buschmann

Der August-Bebel-Damm ist die HaupterschlieBungsstrae des Industriegebietes
Rothensee mit einer Strallenraumbreite von ca. 28 m mit einer zum Teil doppelten
Baumreihe an der Westseite und der angrenzenden Gleistrasse der Strallenbahn
an der Ostseite.
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2.2

Bestandssituation und kiinftige Entwicklungen

Foto: August-Bebel-Damm, Blick stadtauswarts, © IB Buschmann

OPNV-ErschlieRung

Der Streckenast Nordost gewahrleistet mit den 10 Haltestellenpaaren eine gute
Verkehrserschlieung mit den ErschlieBungsradien in den Abstufungen 300 m,
400 m und 600 m je nach Nutzungsdichte gemal dem NVP wie Abbildung 2.3
zeigt.

FUr den Streckenast werden im Prognosehorizont 2030 unter Berucksichtigung
des Zielnetzes der MVB je nach Teilbereich taglich zwischen 3.100 und 26.900
Fahrgaste fur die Strallenbahn prognostiziert (Streckenbelastung siehe Abbildung
2.4).
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Abbildung 2.3: Erschliefungsradien nach NVP
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Abbildung 2.4: Fahrgastnachfrage im Prognosehorizont 2030
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Bestandssituation und kinftige Entwicklungen

Zwischen den Haltestellen Schule Rothensee und Havelstrake ist keine Uber-
schneidung der 600 m ErschlieBungsradien vorhanden. Fur die Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle in dem ca. 1.100 m langen Streckenabschnitt gibt es bis-
her keinen Bedarf. An der Ostseite ist durch die benachbarte Hafenbahntrasse
kein Zugang moglich und an der Westseite fehlen ErschlieBungspotentiale. Insge-
samt wird der Haltestellenbestand auch fur die Perspektive als ausreichend be-
wertet. VerknUpfungen zum Bus- und Bahnverkehr sind am Haltepunkt
Eichenweiler und am Knotenpunkt Lubecker StralRe / Kastanienstrae vorhanden
und mit dem Ausbau des Streckenastes Nordost weiter zu optimieren.

Nach Fertigstellung der 2. Nord-Sud-Verbindung der Straenbahn wird die Stra-
Renbahnlinie 8 nicht mehr Uber die Lubecker Stralle fahren und es sind auch Ver-
anderungen im Busliniennetz geplant, mit Einfuhrung der neuen Buslinie 74 und
Einstellung der Buslinie 69 (siehe Abbildung 2.5).
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Linien und Fahrten (Zielnetz)
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Abbildung 2.5: Zielnetz Strallenbahn und Bus
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Die vorhandene Strallenbahninfrastruktur des Streckenastes Nordost weist folgen-
den Ausbauzustand auf:

nordlich des S-Bahnhof Eichenweiler FUhrung auf unabhangigem Bahn-
kérper mit Schottergleis

Pettenkoferstralie, Schoppensteg und Kastanienstralie éstlich Kloster-
wuhne strallenbindiger Bahnkorper

LUbecker StralRe Uberwiegend strallenbindiger Bahnkorper mit teilweiser
Abmarkierung

- Nutzung z.T. als Abbiegefahrstreifen und Uberholfahrstreifen
Besondere Bahnkérper nur auf kurzen Strecken vorhanden

- im Bereich bereits barrierefrei ausgebauter Haltestellen

- Kastanienstralie zwischen Lubecker Strale und Klosterwuhne
Haltestellen nur zum Teil barrierefrei ausgebaut (s. Abbildung 2.6)

Die durchschnittlichen Fahrzeiten der Strallenbahn zwischen den Haltestellen
Schule Rothensee und Neustadter Friedhof liegen gegenwartig nach dem Fahrplan
(Linie 10) bei

12 Minuten in stadtauswartiger und
12 Minuten in stadteinwartiger Richtung.
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Abbildung 2.6: Strallenbahninfrastruktur Bestand
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2.3 FulRverkehr

Der Streckenabschnitt der Lubecker Strafle ist ein starker Fullgangerverkehr auf
beiden StralRenseiten vorhanden, zumeist mit ausreichenden Gehwegbreiten von
3 m bis 4 m. Die Querungsmaglichkeiten fur Fulganger sind durch die starke Ver-
kehrsbelastung und die grofle Fahrbahnbreite eingeschrankt. Gesicherte Querun-
gen sind nur an den LSA-geregelten Knotenpunkten bzw. FuBganger-LSA
vorhanden.

Foto: Liubecker StralSe, Blick stadtauswaérts mit autwéndiger Seitenraumgestaltung © VCDB

In den Streckenabschnitten der Kastanienstralie, des Schdppenstegs und der Pet-
tenkofer Stralle ist geringer FuBgangerverkehr vorhanden, fur den an beiden Stra-
Renseiten FuBwege von 2,50 m bis 1,84 m zur Verflgung stehen.
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des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Bestandssituation und kiinftige Entwicklungen

s ;

Foto. Pettenkofer z‘raEe, //ck sadfem warts © CDB

Starkere FulRgangerstrome sind am Zoozugang von den bzw. zu den Strallenbahn-
haltestellen Zoo zu verzeichnen. Hier ist das Platzangebot an den Haltestellenbe-
reichen nicht ausreichend und aullerdem zusétzlich durch den Radverkehr
belastet.
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Foto: StralBenbahnhaltestelle Zoo, © IB Buschmann

Am Streckenabschnitt August-Bebel-Damm fehlt an der Ostseite von der Petten-
kofer Brucke bis zur Haltestelle Schule Rothensee ein Fullwegangebot an der Ost-
seite.

Die Haltestellenzugange auf dem Streckenast Nordost sind nur an den Haltestellen
Mittagstral’e, Nicolaiplatz, Kastanienstralle, Zoo, Havelstralle und Schule Rothen-
see durch LSA gesichert.

Eine besondere Aufenthaltsqualitat fur FuRganger im Bereich des Streckenastes
Nordost liegt in den folgenden Abschnitten vor:

¢ Nicolaiplatz

e \ogelgesangpark

o Grunflache / Spielplatz an der Robert-Mayer-Strale
e Fraunhofer Platz

DarUber hinaus weist die Ostseite der Lubecker Strafle im sudlichen und mittleren
Abschnitt eine gestaltete Befestigung aus Mosaikpflaster sowie attraktiv bepflanzte
Baumscheiben auf. Der Zustand der Gehwege ist in vielen Bereichen durch Absa-
ckungen und Wurzelverdrickungen gekennzeichnet.
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Foto.: Schaden im westlichen Seitenraum der Libecker Stralle © VCDB

Radverkehr

Am Streckenast Nordost sind durchgehend beidseitig stralenbegleitende Rad-
wege in verschiedenen Fuhrungsformen vorhanden, die Bestandteil des ,roten”
Radverkehrsnetzes (Hauptnetz) sind und von den touristischen Radverkehrsrou-
ten Neustadter Radweg und Schroteradweg gekreuzt werden.
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Abbildung 2.7: Radverkehrsanlagen Bestand

Die Frequentierung der Radwege im Bereich der Lubecker Strale (ca. 2.000 Rad-
fahrer pro Tag), Kastanienstra3e und Schoéppensteg ist mit ca. 16% des Gesamt-
verkehrs relativ hoch. Die Streckenabschnitte Pettenkofer Strafle und August-
Bebel-Damm haben im Radverkehr auler dem Berufsverkehr auch fur den Verkehr
zum Barleber See besondere Bedeutung.

Der Ausbauzustand der Radverkehrsanlagen entspricht hinsichtlich der Breite,
Oberflachenbefestigung und der Fuhrung an den Knotenpunkten und StralRen-
bahnhaltestellen nicht dem geforderten Ausbaustandard. Besondere Verkehrsge-
fahrdungen weist der nur 2,20 m breite Radweg an der Ostseite des August-Bebel-
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Damm zwischen der Pettenkofer Briicke und der Haltestelle Schule Rothensee auf.
Hier fehlen Sicherheitsstreifen zur Kfz-Fahrbahn (starker Lkw-Verkehr) und zur
Strallenbahn.

Foto: August-Bebel-Damm, Radweg an der Ostseite mit grolSen Sicherheitsaefiziten © IB
Buschmann

Eine besondere Verkehrsgefahrdung fur Radfahrer und FuRganger besteht auch
an der Querungsstelle des Schroteradweges Uber den Schéppensteg, hier fehlen
jede Verkehrssicherung bzw. Querungshilfe und Bordabsenkungen.
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Foto: Querung Schroteradweg am Schdppensteg — die Passantin bewegt sich in der Flucht der
bisher baulich nicht ausgebildeten Querung © VCDB

Fahrradabstellanlagen sind nur an wenigen Punkten vorhanden. In der Lubecker
Stralle sind fur die Fahrradabstellung teilweise noch ,,Felgenkiller vor Geschaften
anstelle von Anlehnbulgeln im Einsatz. Anlehnbugel sind vor allem am

¢ Nicolaiplatz

¢ Im nordlichen Abschnitt der Lubecker Stralle auf der Ostseite
e am Zugang zum Haltepunkt Eichenweiler und

e an der Haltestelle Schule Rothensee

vorhanden.
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Foto: Anlehnblgel néhe Halfestelle Nicolajplatz © VCDB

Kfz-Verkehr

Der Streckenast Nordost der Strallenbahn ist Bestandteil des StralRenhauptnetzes
der Landeshauptstadt Magdeburg. Der August-Bebel-Damm ist als Hauptver-
kehrsstraBe mit regionaler Bedeutung und die Strallenabschnitte Lubecker Stralle
— Kastanienstralle — Schoppensteg — Pettenkofer StralRe sind als Hauptverkehrs-
straBen mit ortlicher Bedeutung klassifiziert (siehe Abbildung 2.8).
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Abbildung 2.8: VEP 2030p/us — Stadtstruktur mit HauptstralRennetz im Bestand
© LH Magdeburg Stadtplanungsamt

Der Streckenabschnitt Kastanienstrale — Schdppensteg — Pettenkofer StralRe —
August-Bebel-Damm ist aullerdem Bestandteil des Vorrangnetzes fur den Schwer-
verkehr.

Im VEP 2030p/us sind folgende Prognosewerte fur die Kfz-Verkehrsmenge pro Tag
ausgewiesen
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Abbildung 2.9: Prognoseverkehr 2030 Kfz/24h
erstellt SPA der LH Magdeburg am 12.07.2022
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Die Verkehrsmengen in der Spitzenstunde liegen nach den vorhandenen Zahlwer-
ten bei ca. 10% der Tagesverkehrsmengen.

Fur den Kfz-Verkehr ist Uberwiegend eine einstreifige Fahrbahn je Fahrtrichtung
vorhanden. Durchgehend zwei Fahrstreifen sind nur in der Pettenkofer Stral’e und
in kurzen Teilabschnitten des Schéppensteges und der Kastanienstralle bei Mit-
nutzung des Gleisbereiches vorhanden.

Der Gleisbereich wird in den tbrigen Bereichen der Lubecker Stralle und Kasta-
nienstraflle zumeist als Abbiegefahrstreifen fur Linksabbieger genutzt, womit Be-
hinderungen fiir den StraRenbahnverkehr verursacht werden. Eine Ubersicht tber
die vorhandene Infrastruktur fur Kfz ist in Abbildung 2.10 dargestellt.

Aus den zur Verfligung stehenden Bestandsunterlagen der Lichtsignalanlagen
(LSA) wird ersichtlich, dass haufig bereits Vorrangschaltungen fur die Strallenbahn
implementiert sind. Reisezeitverluste sind flr die Strallenbahnen vorrangig dann
zu erwarten, wenn bei gleichzeitiger Ankunft entgegenkommender Bahnen warte-
pflichtige Kfz nicht rechtzeitig aus den Gleisbereichen abflielen kénnen und Stra-
Renbahnen dahinter warten mussen.

An den Knotenpunkten Lubecker StraRe / KastanienstralRe und Lubecker Stral3e /
Mittagstralie sind an den Fullgangerfurten Uber die Hauptrichtung im Bestand zum
Teil lange Raumzeiten durch hohe Querungsbreiten von ca. 16 m zu erwarten.
Dadurch kann es gegebenenfalls zu Reisezeitverlusten der StraRenbahnen kom-
men.

Anhand der zur Verfugung stehenden Daten sind keine detaillierten Aussagen Uber
die Moglichkeit des Entfalls einzelner Abbiegefahrstreifen oder Abbiegebeziehun-
gen ableitbar.
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§ Schule Rothensee |

Legende

Haltestellen
® Haltestellen

- Fahrstreifen
einstreifig aukerhalb des Gleisbereiches

einstreifig auBerhalb des Gleisbereiches,
teilweise Uberhol- und Abbiegestreifen

zweistreifig auBerhalb des Gleisbereiches
zweistreifig unter Nutzung des Gleisbereiches
sonstige Stralen

© basemap.de / BKG Septemyper 2022

Abbildung 2.10: Kfz-Infrastruktur Bestand
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Im Streckenast Nordost sind folgende LSA an Knotenpunkten bzw. Fu3ganger-
Ubergangen installiert:

Knotenpunkt- FuRganger-LSA Vorrangschaltung

H.-Mundlos-Ring

Mittagstralle absolut
Nicolaiplatz k. A.
Bremer Strafle absolut
Haldensleber Str. k. A.
Kastanienstr. X auf Anforderung
Schmidtstr. X k. A.
Nachtweide X k. A.

Z00 X k. A.
CuriestralBe X k. A.
Robert-Mayer-Str. X k. A
Rothenseer Str. X absolut
Pettenkofer Bricke X k. A.
Havelstralle X auf Anforderung

Tabelle 2.1: Ubersicht Lichtsignalanlagen

Auf dem gesamten Streckenast gilt fur den Kfz-Verkehr Tempo-50 mit Ausnahme
der stark frequentierten Haltestellenbereiche an der Mittagstrale und Haldensle-
ber Stralle. Die Angabe eines ,absoluten” Vorrangs fur die StraBenbahn bedeutet
eine Freigabe der Stralenbahnsignale in der Stand- bzw. Grundphase, wodurch
maoglichst geringe Reisezeitverluste an der LSA entstehen. An einigen Anlagen
werden die Straenbahnsignale nicht in der Grundphase, sondern nur auf Anfor-
derung im Meldesystem freigegeben. Dadurch kénnen unter Umstéanden auch
Wartezeiten entstehen. Der tatséchliche Grad der Bevorrechtigung mit den ent-
sprechenden Reisezeitverlusten lasst sich jedoch nicht anhand der vorhandenen
Unterlagen bestimmen.
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Ruhender Verkehr

Fur den Ruhenden Verkehr sind in den Hauptnetzstralien des Streckenastes Nord-
ost nur punktuell Angebote fur den Ruhenden Verkehr vorhanden. In der Lubecker
Stralle sind diese mit Parkgebuhren und Parkdauerbeschrankungen bewirtschaf-
tet, um die Parkstande effektiver zu nutzen. Eine Ausnahme bilden nur die beidsei-
tigen Parkstreifen in der Pettenkofer Stralie fur die anliegende Wohnbebauung der
Curiesiedlung. Ausreichende Stellplatzangebote bestehen an den gréfieren Ein-
kaufsmarkten am Nicolaiplatz und an den Gewerbeflachen am August-Bebel-
Damm. Der ubrige Verkehr fur Einkauf, Dienstleistungen, Arbeiten und teilweise
Wohnen muss tberwiegend Stellplatze in den Nebenstrafllen suchen.

Diese Situation fur den Ruhenden Verkehr férdert fur Stadtteilzentren und dicht
bebaute innerstadtische Bereiche die Nutzung von Verkehrsteiinahmearten des
Umweltverbundes.

Fur den Liefer-, Ver- und Entsorgungsverkehr im Bereich des Streckenastes Nord-
ost bestehen Haltemdglichkeiten flur das Be- und Entladen der Liefer- und Entsor-
gungsfahrzeuge Uber den zumeist vorhandenen Kfz-Fahrstreifen neben dem
Gleisbereich. Keine Haltemoglichkeiten fur Liefer- und Versorgungsfahrzeuge gibt
es in den Knotenpunktzufahrten, Strallenbahnhaltestellenbereichen und den mit
Halteverbot beschilderten Stralenabschnitten. Bedarf fur den Liefer-, Ver- und
Entsorgungsverkehr im Streckenabschnitt Nordost besteht an den in Abbildung
2.11 und Abbildung 2.12 gekennzeichneten Streckenabschnitten.
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Libecker StraBe

Westseite Ostseite

Alexanderstr.

Haldensleber Str. Heinrichstr.

Ritterstr. Ritterstr.

Nicolaiplatz Nord

Nicolaiplatz Std
EEE———

Ankerstr. Hospitalstr.
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Kastanienstr. - Schoppensteg - Pettenkofer Str.

Nordseite Sldseite
Bunsenstr.
S
0,50__

0
%
St Robert-Meyer-Str.

Am Voqelgesa ng I Curiestr.

I Am Polderdeich

Nachtweide
III Rostocker Str.

I Schmidtstr.

Am August-Bebel-Damm ist kein Bedarf fir den
Ruhenden und Lieferverkehr vorhanden.

Abbildung 2.12: Bedarfsbereiche Lieferverkehr Kastanienstralte — Schoppensteg — Pettenkofer
Str.
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Grunflachen und Baumbestand

Gesetzliche Grundlagen

Vielfach handelt es sich beim Baumbestand entlang der Strallen um geschltzte
Alleen und Baumreihen. Diese werden entsprechend des Naturschutzgesetzes
des Landes Sachsen — Anhalt (NatSchG LSA) § 21 geschutzt. Ziel ist die Erhaltung
und Vermehrung des Baumbestandes und vor allem von geschlossenen Alleen,
die einen wichtigen stadtklimatischen Beitrag leisten.

Im § 21 wird das folgende Ziel formuliert:

(3) Um den Alleenbestand nachhaltig zu sichern, hat die zustandige Behorde, ins-
besondere im Rahmen von Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen, rechtzeitig und in
ausreichendem Umfang Neuanpflanzungen vorzunehmen oder fur deren Durch-
fihrung zu sorgen. Dabei sind bevorzugt standortgerechte und einheimische
Baumarten einschlieBlich einheimischer Wildobstbaumarten zu verwenden. Die
Neuanpflanzungen sind dem Landschaftsbild anzupassen und sollen gleichzeitig
einen Bezug zur 6rtlichen Landeskultur haben.

Ubergeordnete Planungen

Zur BerUcksichtigung Ubergeordneter Planungen wurde der Landschaftsplan der
Landeshauptstadt Magdeburg (Stand 2016) herangezogen. Teil des Landschafts-
planes ist das Grinkonzept. Die Planungen betreffen die folgenden Hinweise:

Griinkonzept

Als weitere Grundlage fur die vorliegende Arbeit wurde das Handlungskonzept
Freiraum (Grinkonzept) der Stadt Magdeburg genutzt und ausgewertet. Im Unter-
suchungsraum wurden die folgenden Malinahmenflachen ausgewiesen.
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MaRnahmennummer:

- i
Quelle gruppe

Moritzplatz bis StralBenraum-begru- FuB- und Radweg-
Nicolaiplatz nung schaffen EEgEilng 2V verbindung
AuRenfortrund- StraBenraum begru-
weg, zw. Vogelge- nen FuB- und Radweg-
87 sangpark und ZW Begehung 2014 verbindung, Vege-
Vllla tber Fort VIII tationsstruktur
neu
Grunverbindung /
StralBenraum-begru-
Aulenfortrund- nung entwickeln,
weg, zwischen Durchwegung KGA Ful- und Radweg-
88 Fort VI (Birken- »vogelgesang® nord- Begehung 2014 verbindung, Vege-

weiler) und Fort lich KastanienstraRe tationsstruktur
VI (Hundisburger
StraRe, Kastanienst-
raide)
Heinrichsberger Entsiegelung, Ge-
Privatweg, Wind- holzanpflanzung Suchraume mit
muhlen-Privat- naturraumlichem Vegetationsstruk-
119 . .

weg, Kompensations- tur, Ortsbild
Heinrichsberger potential

Strale

Tabelle 2.2: Ubersicht MaRnahmen

44 Ingenieurbiiro Buschmann GmbHCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung
des StraRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Bestandssituation und kiinftige Entwicklungen
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Abbildung 2.13:  Ausschnitt aus dem Landschaftsplan; Handlungskonzept Freiraum (Stand Febr.
2016)
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Abbildung 2.14: Ausschnitt aus dem Landschaftsplan; Zielkonzept (Stand Febr. 2016)

Im Zielkonzept werden die folgenden Hinweise abgeleitet. Diese werden als Grund-
lage in die Studie Ubernommen.

46 Ingenieurbiro Buschmann GmbHCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH

Jr



Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Bestandssituation und kiinftige Entwicklungen

Zielkonzept:

Parkanlagen/Grinanlagen
2.1 Sicherung und Verbesserung von Gebieten mit Uberwiegend hoher Bedeutung fur
Arten und Biotope

Friedhofe

- Erhalt der naturschutzfachlich relevanten Strukturen als innerstadtischer Le-
bensraum und Trittsteinbiotop-Erhalt als wichtiger Faktor der Lufthygiene
2.2 und des Luft-Austausches

- Erarbeitung von natur- und artenschutzgerechten Pflegekonzepten und
Handlungsrichtlinien in Zusammenarbeit mit dem Eigenbetrieb Stadtgarten
und Friedhofe

Umweltvertragliche Nutzung in allen Ubrigen Gebieten mit aktuell mittlerer bis sehr
4.1 geringer Bedeutung fur alle Schutzguter

Kleingartenanlagen

Tabelle 2.3: Ubersicht MaRnahmen Zielkonzept

Stadtebauliche Ziele

Diese bilden die Grundlage fur eine stadtklimatische Aufwertung des Raumes. Mit
dem geplanten Umbau der Strallenztge sind die folgenden Eckpunkte einer zu-
kunftsorientierten Stadtgestaltung zu beachten.

Es soll vor allem der Anteil an Baumen und Geholzen im Strallenraum erhdht wer-
den. Dies hat unmittelbar positive Effekte fur das Stadtklima (Verdunstungskalte,
Luftfeuchtigkeit, klimatische Ausgleichsraume) und die Reduzierung der Schad-
stoffbelastung (Bindung von Feinstaub, Sauerstoffproduktion und Luftfilterung).

Speicherung und Nutzung des anfallenden Regenwassers vor Ort, Umsetzung des
Leitbildes der Schwammstadt durch die Zwischenspeicherung von Regenwasser
in den Baumscheiben, Vegetationsflachen.

Im Planungsprozess mussen Trassen, Flachen oder Einzelstandorte von Erschlie-
Rungsanlagen (Ver- und Entsorgungsleitungen) freigehalten bzw. durch Umverle-
gung freigemacht werden. Nur damit lasst sich eine attraktive Stadtgestaltung
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umsetzen, in dem der wertvolle Baumbestand dauerhaft Bestand hat und den
Stadtraum sinnvoll gliedert.

Zusammenhangende und unversiegelte Pflanzflachen dienen der Versickerung
von Oberflachenwasser (Anreicherung von Grundwasser) und die dem Luftaus-
tausch.

Fur den Erhalt der Bestandsbaume im Zusammenhang mit der Strallenraumum-
gestaltung sind die Wurzellagen bei der Planung besonders zu untersuchen. Aus
den Erfahrungen sind vor allem bei der Erneuerung von Rad- und Gehwegen ober-
flachennahe Wurzellagen der Bestandsbaume zu erwarten, die direkt unter der
Pflasterdecke liegen und damit den Ausbau der Seitenbahnen verhindern bzw. die
Fallung und Ersatzpflanzungen notwendig machen.

Dabei sind Ersatzpflanzungen Uberalterter und lickenhafter Bestandsbaume (wie
z.B. in der Raiffeisenstrae) sowohl kostenmagig als auch vom Stadtbild her eine
zu betrachtende Alternative.

Beschreibung des Bestandes

LUbecker Stralte

Der StralRenverlauf und die Struktur der Neuen Neustadt gehen auf die Grundung
nach 1813 zurlck. Die Stralien sind relativ eng und nur wenige Strallen weisen
historisch einen Baumbestand auf. Dies sind die Lubecker Strale (Nord — Sud —
Achse) und die Moritzstralle (Ost — West — Achse). Weiterhin wurden die Platzfla-
chen bepflanzt (Nicolaiplatz).

Ansonsten waren die Stralen zu eng fur strallenbegleitende Baumpflanzungen. Es
handelte sich auch bei der Grindung um eine Ackerburgerstadt. Da waren repra-
sentative Baumpflanzungen nicht vorgesehen.

Entlang der Lubecker Stralie stehen Uberwiegend altere, sehr groRe Baume. Es
handelt sich um Robinien (Robinia pseudoacacia). Abschnittsweise wurden zu-
satzliche Baumreihen angelegt, vor allem vor der Wohnbebauung (10-geschossige
Wohnblocke) im nérdlichen Abschnitt der Stralle.
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Foto. Baumbestand in der ndrdlichen Lubecker Stralle © VCDB

Kastanienstrale

Die Kastanienstral3e wird durch eine Allee aus alten Kastanien (Aesculus hippo-
castanum) begleitet. Diese sind teilweise schon relativ alt und haben sich zu sehr
groflen Baumen entwickelt. Im Bestand reichen die Baumkronen bis weit Uber die
Stralle.
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Foto: Kastanienallee der KastanienstralSe, © LA Westhus

Schéppensteg

Dieser Bereich beruhrt die denkmalgeschutzte Parkanlage ,Vogelgesang — Park®
die alteste offentliche Parkanlage in der Landeshauptstadt Magdeburg. In diesem
Abschnitt fehlen bisher strallenbegleitende Baumreihen. In Richtung Suden be-
ginnt eine Bebauung und in Richtung Norden die oben erwahnte Parkanlage mit
ausgedehnten Wiesenflachen und weiter in Richtung Westen eine Kleingartenan-
lage. In diesem bisher baumfreien Abschnitt sind zusatzliche Baumpflanzungen
sehr zu begrulen.

Zwischenschleife Pettenkofer Stralle

In diesem StralRenabschnitt sind keine Baume vorhanden. Auch sind keine
Neupflanzungen geplant. Hier wird durch die Schleife eine grolRere Grunflache mit
Baumbestand und einer hohen Aufenthaltsqualitat eingefasst. Diese werden nicht
durch die geplanten Mallnahmen beeintrachtigt.
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Pettenkofer Strale

In diesem Abschnitt findet man strallenbegleitendes Grin nur auf den Vorgarten-
flachen der mehrgeschossigen Wohnbebauung beidseitig der Stralle. Die vorhan-
dene Allee (beidseitige Baumreihe) steht in den Vorgarten der angrenzenden
Bebauung. Es handelt sich Uberwiegend um Winterlinden. Direkt auf dem Flurstick
der Stralle stehen keine Baume. Die vorhandenen Baumreihen werden als Baum-
reihe nach § 21 NatSchG LSA geschutzt.

Pettenkofer Brucke

Die Gestaltung erfolgt in einem gesonderten Planverfahren (Erneuerung der Bru-
cke) durch die Landeshauptstadt Magdeburg.

Auqgust-Bebel-Damm

Entlang des August-Bebel-Dammes zwischen der Pettenkofer Bricke und der
Schule Rothensee wurde auf der Westseite eine Baumreihe direkt an der Stralle
angepflanzt. Diese besteht aus Platanen. Abschnittsweise (besonders im mittleren
und nordlichen Abschnitt) wurde noch eine zweite Baumreihe neben dem Geh-
und Radweg angelegt. Die Baume sind in einem guten Zustand und haben sich
entsprechend entwickelt. Durch den freien Stand besitzen die Baume ausladende
Kronen und reichen bis Uber die Fahrbahn. Die vorhandenen Baume werden als
Baumreihe nach § 21 NatSchG LSA geschutzt.
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Foto: Baumbestand am August-Bebel-Damm © VCDB

Anforderungen der Denkmalpflege

Beim Ausbau und Erneuerung des Streckennetzes Nordost werden auch die Be-
lange der Denkmalpflege an der Pettenkofer Stralle im Abschnitt der Curie-Sied-
lung und an der Lubecker Stralte am Nicolaiplatz berthrt.

Die Untere Denkmalschutzbehorde ist frihzeitig und kontinuierlich in den Pla-
nungsprozess einzubinden. Fur Mallnahmen nach §14 Abs. 1 Nr. 1-5 DenkmSchG
LSA sind bei der Unteren Denkmalschutzbehérde denkmalrechtliche Genehmi-
gungen zu beantragen bzw. denkmalrechtliche Stellungnahmen im Rahmen von
Planfeststellungsverfahren einzuholen. Das vorrangige denkmalpflegerische Ziel
besteht bei allen vorgenannten Abschnitten darin, Eingriffe in den Denkmalbestand
zu vermeiden und abzusichern, dass das denkmalpflegerische Anliegen in ange-
messener Weise berucksichtigt wird.

Pettenkofer Stralle im Abschnitt der Curie-Siedlung

Die Curie-Siedlung wurde mit ca. 1.800 Wohnungen in den Jahren zwischen 1929
und 1939 errichtet. Der entlang der Pettenkofer StralRe befindliche westliche Teil
der Curie-Siedlung wurde nach 1935 mit geneigten Dachern errichtet. In dem

52 Ingenieurbiiro Buschmann GmbBHCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Untersuchungsabschnitt befindet sich auch der Fraunhoferplatz, eine Grinanlage,
die Bestandteil der Curie-Siedlung ist. Die Curie-Siedlung wurde aus geschichtli-
chen, kulturell-ktnstlerischen und stadtebaulichen Grinden in das Denkmalver-
zeichnis des Landes Sachsen-Anhalt eingetragen. Es gelten die Bestimmungen
des Denkmalschutzgesetzes des Landes Sachsen-Anhalt (DenkmSchG LSA).

Neben den Grunflachen vor den Wohngebauden ist hier besonders die Bedeutung
des Fraunhoferplatzes als siedlungsbezogene Grunflache hervorzuheben. Aus
denkmalpflegerischer Sicht stellt sich die Frage nach Art, Umfang und Erforder-
lichkeit der Eingriffe in die Grunflachen der Curie-Siedlung. Nach §10 Abs. 1 Denk-
mSchG LSA sind Eingriffe, sofern Genehmigungstatbestande nach §10 Abs. 2 Nr.
1-3 DenkmSchG LSA, auf das notwendige Mindestmald zu beschranken.

Lubecker Stralle am Nicolaiplatz

Die Achse Moritzplatz — Nicolaiplatz stellt die stadtebauliche Hauptachse des na-
poleonischen Stadtgrundrisses in der 1812/14 neu angelegten Neuen Neustadt
dar und ist aus geschichtlichen und stadtebaulichen Grinden als Denkmalbereich
nach §2 Abs. 2 Nr. 2 DenkmSchG LSA in das Denkmalverzeichnis des Landes
Sachsen-Anhalt eingetragen.

Das denkmalpflegerische Ziel besteht in der Freihaltung der Sichtachse zwischen
dem Moritzplatz (leider durch Pkw-Stellplatze bereits eingeschrankt) und dem
Nicolaiplatz. Der Abschnitt des Nicolaiplatzes an der Lubecker Strafle ist in der
ganzen Breite von Bus- und StralRenbahnhaltestellen der MVB freizuhalten. Der
denkmalgeschutzte Bereich des Nicolaiplatzes reicht in westlicher Richtung Uber
die Lubecker Stralle und wird durch die gegentberliegenden Gebaude, Libecker
StralRe 18 — 22a, begrenzt.
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Vorschlage zur Umgestaltung des StraBenraumes fiir den Ausbau der
OPNV-Anlagen

Vorschlage zur Umgestaltung des Stral3enraumes
fur den Ausbau der OPNV-Anlagen

Aufgrund der im Untersuchungsgebiet auftretenden unterschiedlichen Strallen-
raumcharakteristika erfolgt eine Einteilung des Gebietes in neun Abschnitte, wel-
che jeweils durch weitgehend homogene Eigenschaften gekennzeichnet sind und
damit die Gliederung aller nachfolgenden Planungsschritte vorgeben (vgl. Abbil-
dung 3.1).
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Abbildung 3.1: Einteilung Abschnitte
Streckenabschnitt Libecker Straf3e Sud

Varianten der Querschnittsgestaltung

Mit einer Lange von ca. 550 m reicht der sudliche Abschnitt der Lubecker Stralle
vom Knotenpunkt mit der Mittagstrale bis zur LaaBstralle. Der StraRenraum der
LUbecker Strafle ist von einer ca. 13 m breiten Fahrbahn mit strallenbindigem
Bahnkdrper in Mittellage gepragt. Der Bahnkdrper ist Uber weite Strecken durch
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Markierung fur den MIV gesperrt, kann in einzelnen Abschnitten jedoch von Kfz als
Linksabbiegestreifen bzw. Umfahrungsmaoglichkeit fur am Fahrbahnrand haltende
Fahrzeuge genutzt werden. Im StralRenraum ist lediglich auf der Ostseite eine
Baumreihe vorhanden, deren Baumscheiben allerdings eine besonders hochwer-
tige Gestaltung aufweisen. In beiden Richtungen steht jeweils ein Radweg zur Ver-
flgung, der landwarts die Mindestbreite von 1,60 m aufweist und stadtwarts diese
grofiteils unterschreitet. Innerhalb des Planungsabschnittes befindet sich die Hal-
testelle Neustadter Friedhof in Form einer klassischen Fahrbahnrandhaltestelle.
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Im sudlichen Abschnitt der Lubecker Stralse werden folgende drei Ausbauvarian-
ten untersucht:

»  Variante 1. besonderer Bahnkorper
»  Variante 2: bestandsnahe Erneuerung mit strallenbindigem Bahnkdrper
»  Variante 3: straBenbundiger Bahnkérper mit Mittelstreifen

Variante 1 und Variante 3 sind in Abbildung 3.3 und Abbildung 3.4 dargestellt. Bei
Variante 1 mit dem besonderen zweigleisigen Bahnkdrper ergibt sich in Summe
eine Verkehrsraumbreite von 26,87 m, was um ca. 1,30 m breiter ist als die engs-
ten Stellen im Bestand und einen entsprechenden Grunderwerb erforderlich ma-
chen wurde.
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Vorschlage zur Umgestaltung des StralRenraumes fir den Ausbau der
OPNV-Anlagen
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Abbildung 3.3: Lubecker Stral3e Sud, Ausbauvariante 1

Bei Variante 3 mit dem Mittelstreifen eréffnet sich durch den Flachengewinn auf-
grund der geringeren Fahrbahnbreite die Moglichkeit, auf der Westseite eine kom-
plett neue Baumreihe einzuordnen und das Strallenbild damit deutlich
aufzuwerten. Ein zusatzlicher Grunderwerb ist in dieser Ausbauvariante nicht er-

forderlich.
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Abbildung 3.4: Lubecker Strale Sud, Ausbauvariante 3

Mit den Uberlegungen zur Ausbauvariante 2 wird geprift, ob eine weitgehende
Trennung von OPNV und MIV auch ohne den in Variante 1 nétigen zuséatzlichen
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Grunderwerb unter Beibehaltung der 6stlichen Baumreihe realisierbar ist. Dem-
nach wurde sich der Planfall sehr eng am Bestand orientieren. Ein zweigleisiger
besonderer Bahnkdrper ware wegen den erforderlichen gréeren seitlichen Ab-
standen nicht mehr moglich, aber eine Trennung mittels Markierungen (vgl. Abbil-
dung 3.5).
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Da an den Engstellen auf der Westseite im Bereich des potenziell fur Variante 1
erforderlichen Grunderwerbs keine besonders sensiblen Nutzungen vorliegen,
gleichzeitig die Ausbauvariante 2 aber weder fur den OPNV noch aus stadtebauli-
cher Sicht eine deutliche Verbesserung gegenuber dem Bestand darstellt, wird
diese Variante nicht weiterverfolgt.

Eine Querschnittsaufteilung mit 6,50 m breiter Fahrbahn und straBenbundigem
Bahnkorper im Mischverkehr mit dem MIV zugunsten deutlich breiterer Seiten-
raume ist geometrisch ebenfalls realisierbar. Angesichts der Umfeldnutzung in die-
sem Abschnitt, die vor allem vom Neustadter Friedhof und Gewerbeansiedlungen
gepragt ist, wird der stadtebauliche Nutzen deutlich groRerer Seitenraume als eher
gering eingeschatzt, weshalb ein solcher Ansatz nicht weiterverfolgt wird.

Ausbauvariante 1

Ausgangspunkt dieses Planungsansatzes ist die Beibehaltung der bestehenden
ostlichen Bordlinie und der sich daran anschlieRenden Baumreihe. Der landwartige
Radweg wird ebenfalls hinter den Baumen belassen und auf den Regelwert von
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2,0 m verbreitert. Der im Bestand grof3zigig bemessene &stliche Gehweg muss
infolgedessen etwas schmaler werden. Der Grunstreifen mit den Baumscheiben
wird auf 2,0 m Breite vergrolert zur Verbesserung der Wuchsbedingungen. Die
weiteren Querschnittselemente in Variante 1 sind der besondere Bahnkorper in
Mittellage, jeweils ein Kfz-Fahrstreifen pro Richtung sowie Geh- und Radweg auf
der Westseite, welche allesamt mit ihren Regelmallen vorgesehen werden. In
Summe ergibt sich fur den gesamten Verkehrsraum eine bendétigte Breite von
26,87 m. Dieses Mal} Ubersteigt nordlich und sudlich der sudlichen Einmindung
des Heinrich-Mundlos-Rings an zwei Engstellen jeweils die bisherige Begrenzung
des Strallenraums um bis zu 1,30 m. Im Bereich der Tankstelle und am Grunstrei-
fen vor dem Autohaus Opitz ware in dieser Variante ein Grunderwerb von insge-
samt 64 m*“ erforderlich.

Die Haltestelle Neustadter Friedhof wird bei diesem Planungsansatz in der Bau-
form mit angehobener Kfz-Fahrbahn barrierefrei umgestaltet. In landwartiger Rich-
tung wird der Radweg hinter der Aufstellflache fur die Fahrgaste entlanggefuhrt, in
stadtwartiger Richtung wird der Radweg im Haltestellenbereich in einen Radfahr-
streifen Uberfuhrt und mit Gber die angehobene Fahrbahn geleitet, da hier ein riick-
wartiger Verlauf aufgrund der Engstellensituation nicht realisierbar ist. Sowohl an
der sudlichen Einmundung des Heinrich-Mundlos-Rings als auch am Knotenpunkt
mit der MittagstraRe wird analog zur bestehenden Verkehrsorganisation jeweils im
Gleisbereich ein Linksabbiegefahrstreifen eingeordnet (vgl. Abbildung 3.6). Der
vollstandige Lageplan zur Ausbauvariante 1 ist in Anhang 3.6.1 mit enthalten.
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3.13

Vorschlage zur Umgestaltung des StraRenraumes flir den Ausbau
der OPNV-Anlagen

Ausbauvariante 3

Bei dieser Variante ist die Gestaltung des 6stlichen Seitenraums identisch zur Va-
riante 1, da unter der Pramisse des Baumerhalts andere Ansatze wenig zielfthrend
waren. An die bestehende Baumreihe schlielt sich Richtung Westen in der Vari-
ante 3 analog zu ihren Pendants im mittleren und noérdlichen Abschnitt wieder ein
3,25 m breiter Mittelstreifen an, der von den beiden richtungsbezogenen Fahrstrei-
fen fur StraRenbahn und Kfz eingerahmt wird. In stadtwartiger Richtung wird der
Radverkehr mittels Radfahrstreifen gefuhrt. Die verbleibende Flache im westlichen
Seitenraum wird so aufgeteilt, dass eine komplett neue Baumreihe auf einem
2,50 m breiten Grunstreifen angelegt werden kann und daneben fur den Gehweg
eine Breite von mindestens 2,23 m verbleibt (vgl. Abbildung 3.7).

Die Haltestelle Neustadter Friedhof wird in diesem Fall zur Gewahrleistung der Bar-
rierefreiheit in landwartiger Richtung als Kaphaltestelle am Fahrbahnrand gestaltet
und in stadtwartiger Richtung mit einem angehobenen Radfahrstreifen. Auch in
dieser Variante wird sowohl an der sudlichen Einmtndung des Heinrich-Mundlos-
Rings als auch am Knotenpunkt mit der MittagstralRe ein Linksabbiegefahrstreifen
eingeordnet, welcher sich in Mittellage zwischen den beiden Gleisen im Schatten
des Mittelstreifens befinden. Der vollstandige Lageplan zu dieser Ausbauvariante
ist in Anhang 3.1.2 mit dargestellt.

Abbildung 3.7: Lubecker Stralle Sud, Lageplanausschnitt V3
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Variantenbewertung

Die Bewertung der beiden untersuchten Ausbauvarianten ist in tabellarischer Form
in Anhang 2.1 enthalten. Inhaltlich besteht eine groRe Ubereinstimmung mit der
Bewertung der analogen Planungsansatze im mittleren Abschnitt der Lubecker
Stralle. Wesentliche Unterschiede liegen beim Kriterium ruhender Verkehr vor, wo
im sudlichen Abschnitt in beiden Varianten kein Angebot vorgesehen ist, sowie
beim Kriterium Flachenverfugbarkeit, bei dem Variante 1 eine deutliche Abwertung
aufgrund des erforderlichen Grunderwerbs von 64 m? erfahrt. Auf der anderen
Seite ist bei Variante 2 im Themenfeld der stadtebaulichen Gestaltung die Schaf-
fung einer neuen Baumreihe auf der westlichen Seite besonders positiv hervorzu-
heben.

Streckenabschnitt Libecker Stral3e Mitte

Varianten der Querschnittsgestaltung

Der nachste Abschnitt der Liubecker Stralie zwischen den Knotenpunkten mit der
Bremer StralRe und der Mittagstralle ist ca. 400 m lang und weist viele Gemein-
samkeiten mit dem in Kapitel 3.3 vorgestellten nordlichen Abschnitt auf. Wesentli-
cher Unterschied ist die Radverkehrsfuhrung auf der westlichen Seite, wo der
Radweg im Bestand hinter der Baumreihe verlauft, wahrend zwischen den Baum-
standorten Langsparkbuchten intergiert sind. Die anderen Querschnittselemente
unterscheiden sich in ihren Abmessungen lediglich geringfugig vom nordlichen Ab-
schnitt (vgl. Abbildung 3.8). Im nérdlichen Teil des Abschnittes befindet sich die
Haltestelle Nicolaiplatz in Form einer klassischen Fahrbahnrandhaltestelle und im
sudlichen Teil des Abschnittes die Haltestelle MittagstraRe in Form einer Inselhal-
testelle.
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Im mittleren Abschnitt der LUbecker Stralie werden folgende drei Ausbauvarianten
untersucht:

»  Variante 1. besonderer Bahnkorper
»  Variante 2: straBenbundiger Bahnkérper, groRzligige Seitenrdume
»  Variante 3: straBenbundiger Bahnkdrper mit Mittelstreifen

Alle Varianten beinhalten einen grundhaften Ausbau bzw. Erneuerung der Stra-
Renbahninfrastruktur sowie des gesamten sonstigen Strallenraums. Die wesentli-
chen Grundsatze wie Baumerhalt und normgerechte Radverkehrsfuhrung werden
beibehalten. Auch erfolgt wiederum in allen Varianten eine Reduzierung des Kfz-
Verkehrs auf einen Fahrstreifen je Richtung, was in Hinblick auf die Leistungsfahig-
keit als hinreichend vertraglich eingeschatzt wird. Im Bereich der Haltestelle Mit-
tagstrale steht dem MIV bereits jetzt nur ein Fahrstreifen je Richtung zur
Verfugung und in landwartiger Richtung ist abschnittsweise der Gleisbereich durch
Markierung gesperrt, wahrend andere Bereiche vor allem zum Umfahren von am
Fahrbahnrand haltenden Kfz vorgesehen sind. Da der ruhende Verkehr bzw. Lie-
ferverkehr in den Ausbauvarianten jeweils anders organisiert wird entfallt zukunftig
der Bedarf an diesen Umfahrungsmaoglichkeiten und die in den Planfallen vorgese-
hene Fahrstreifenreduzierung fuhrt real zu keinem wesentlichen Leistungsfahig-
keitsunterschied gegenuber dem Bestand. Der im Abschnitt befindliche
Nicolaiplatz stellt einen stadtebaulich wichtigen Bereich dar. Seitens des Denkmal-
schutzes darf die Sichtbeziehung aus Richtung Westen nicht verbaut werden, au-
Rerdem bestehen bereits Planungen zur Umgestaltung des Platzes. Auf die
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Vorschlage zur Umgestaltung des StraBenraumes fiir den Ausbau der
OPNV-Anlagen

Gestaltung im Querschnitt haben diese Aspekte lediglich dahingehend Einfluss,
dass im Platzbereich die Lubecker Stral’e auf der Ostseite analog zum Bestand
keine Strallenbaume erhalt.

Abbildung 3.9 zeigt Ausbauvariante 1. Sie entspricht im Wesentlichen der Vari-
ante 1 im nérdlichen Abschnitt mit dem zweigleisigen besonderen Bahnkorper.
Wichtigster Unterschied ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Westseite auf
einem 2,0 m breiten Radweg hinter den bestehenden Baumen.
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Abbildung 3.9: Lubecker Stralle Mitte, Ausbauvariante 1

Die in Abbildung 3.10 wiedergegebene Ausbauvariante 2 lehnt sich ebenfalls sehr
stark an ihr Pendant im nérdlichen Teil der Lubecker Strale an, welche auf einer
kompakten Fahrbahn mit stralenbundigem Bahnkorper basiert. Abweichend dazu
wird jetzt allerdings der Langsparkstreifen auf der Westseite eingeordnet.

Ausbauvariante 3 beinhaltet straBenbundige Gleisanlagen kombiniert mit einem
Mittelstreifen und ist in Abbildung 3.11 dargestellt. Der Unterschied zur Variante 3
im nordlichen Abschnitt besteht lediglich in der Einordnung eines Radweges auf
der Westseite anstelle eines Radfahrstreifens sowie der Lage des Langsparkstrei-
fens ebenfalls auf der Westseite.
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Vorschlage zur Umgestaltung des StralRenraumes flir den Ausbau
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Abbildung 3.10: Lubecker Stralle Mitte, Ausbauvariante 2
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Abbildung 3.11: Lubecker Stralke Mitte, Ausbauvariante 3

3.2.2 Ausbauvariante 1

Die Ausgestaltung im Lageplan erfolgt analog zur Variante 1 im noérdlichen Ab-
schnitt. Da die Baume auf der westlichen Seite unverandert beibehalten werden
und gleichzeitig im Bereich zwischen Baumen und Bebauung der Radweg auf den
Regelwert von 2,0 m verbreitert wird, ergibt sich in der Konsequenz eine Verringe-
rung der Gehwegbreite gegenuber dem Bestand um 0,50 m. Die Parkstande
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zwischen den Baumen werden analog zum Bestand eingeordnet (vgl. Abbildung

3.12).
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Die Haltestelle Nicolaiplatz wird im Planfall beidseitig mit angehobener Fahrbahn
gestaltet, bleibt aber in ihrer grundsatzlichen Lage unverandert. Die Anschusse an
die Fahrbahnen auf dem Nicolaiplatz werden als Uberfahrbare Gehwegbereiche
gestaltet und berUcksichtigen in ihrer Lage bereits den aktuellen Stand der Pla-
nungen zur Umgestaltung des Nicolaiplatzes. Am Knotenpunkt mit der Hospital-
stralle bzw. Ankerstralle wird der besondere Bahnkdrper nicht unterbrochen,
beide Einmundungen werden wie im Bestand im Sinne einer “rechts rein/ rechts
raus“-Regelung betrieben. Die Haltestelle Mittagstralie wird ebenfalls beidseitig mit
angehobener Fahrbahn ausgefuhrt, um die bestehenden Baume in diesem Bereich
erhalten zu kénnen. Der vollstandige Lageplan zu dieser Ausbauvariante ist in An-
hang 3.1.1 mit dargestellt.

Ausbauvariante 2

Auch bei dieser Variante erfolgt die Lageplangestaltung analog zur ahnlich gela-
gerten Variante 2 des nordlichen Abschnitts. Unterschied ist wiederum die Rad-
verkehrsfuhrung hinter der Baumreihe und die Einordnung von Langsparkstanden
auf der Westseite (vgl. Abbildung 3.13). Die Haltestellen werden zu Kaphaltestellen
umgebaut und auf der Ostseite mit einer angehobenen Radverkehrsanlage kom-
biniert, wahrend auf der Westseite der Radverkehr hinter dem Aufstellbereich fur
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3.24

Vorschlage zur Umgestaltung des StraRenraumes flir den Ausbau
der OPNV-Anlagen

die Fahrgaste entlang gefuhrt werden kann. Der Lageplan ist in Anhang 3.1.2 ent-
halten.

Abbildung 3.13: Lubecker Stralle Mitte, Lageplanausschnitt V2

Ausbauvariante 3

Die Gestaltung dieser Variante im Lageplan erfolgt in Anlehnung an ihr Pendant im
nordlichen Abschnitt mit den bereits dargestellten Unterschieden beim Rad- und
ruhenden Verkehr auf der Westseite (vgl. Abbildung 3.14). Beide Haltestellen im
Abschnitt werden in stadtwartiger Richtung in Form von Kaphaltestellen ausgefuhrt
und der Radverkehr hinter dem Aufstellbereich fur die Fahrgaste vorbeigefuhrt. In
landwartiger Richtung kommt demgegenuber die Bauform mit angehobenem Rad-
fahrstreifen zum Einsatz. In Anhang 3.1.2 ist der vollstandige Lageplan wiederge-
geben.
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Variantenbewertung

Anhang 2.2 gibt die Bewertung der drei untersuchten Ausbauvarianten in tabella-
rischer Form wieder. Die Grundaussagen und das relative Verhaltnis der drei Aus-
bauvarianten untereinander ist vergleichbar mit der Bewertung im nérdlichen
Abschnitt. Im Detail ergeben sich leichte Unterschiede aufgrund der leicht veran-
derten Abmessungen der Querschnittselemente in den Seitenbereichen. Die Be-
wertung des Angebotes fur den ruhender Verkehr bericksichtigt den Umstand,
dass zwischen Bremer- und MittagstralRe bereits im Bestand eine Reihe Parkbuch-
ten auf der Westseite vorhanden sind und beibehalten werden, im Gegensatz zum
nordlichen Abschnitt aber keine neuen Kapazitaten geschaffen werden.

Streckenabschnitt Libecker Straf3e Nord

Varianten der Querschnittsgestaltung

Der nordliche Teil der Lubecker StraRe im Untersuchungsgebiet wird durch die
Knotenpunkte mit der Haldensleber Stralle und mit der Bremer Strae begrenzt

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH



Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

und ist ca. 270 m lang. Derzeit stellt sich die Querschnittsaufteilung in diesem Ab-
schnitt wie in Abbildung 3.15 dar.

Der StralRenraum ist gepragt durch eine Uber 13 m breite Fahrbahn mit einem stra-
Renbundigen Bahnkorper in Mittellage und insgesamt vier Kfz-Fahrstreifen, wobei
in landwartiger Richtung der Gleisbereich lediglich abschnittsweise als Umfah-
rungsmaoglichkeit fur am StralRenrand haltende Kfz dient und ansonsten durch Mar-
kKierung fur Kfz gesperrt ist. Die Strallenbahnen verkehren im Mischverkehr mit
dem MIV. Eine Haltestelle befindet sich nicht in diesem Abschnitt. Das Umfeld bil-
det ein lebendiges Stadtteilzentrum mit Wohnhausern, zahlreichen Geschéaften auf
der 6stlichen Seite und einem hohen Aufkommen im nicht-motorisierten Verkehr.
Optisch pragnant ist die ausgepragte beidseitige Baumallee. Die Gehwege sind im
Bestand mit Uber 3,3 m Breite ausreichend bemessen, wahrend die vorhandenen
Radwege die Vorgaben des aktuellen Regelwerkes deutlich unterschreiten.
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Fur den nordlichen Abschnitt der Lubecker Stral3e werden folgende vier Ausbau-
varianten untersucht:

»  Variante 1: besonderer Bahnkorper
»  Variante 2: straRenbundiger Bahnkorper, groRzlgige Seitenraume

»  Variante 3: stralenbundiger Bahnkorper mit Mittelstreifen und Parkstreifen
auf Ostseite
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»  Variante 4: straBenbundiger Bahnkorper mit Mittelstreifen ohne Parkstrei-
fen

Alle Varianten beinhalten einen grundhaften Ausbau bzw. Erneuerung der Gleis-
anlagen und des gesamten sonstigen StralRenraums, wobei die Gleisabstande auf
den potenziellen Einsatz von 2,65 m breiten Fahrzeugen vorbereitet werden. Die
bildpragende Baumallee bleibt grundsatzlich erhalten und die Fuhrung des Rad-
verkehrs wird mit regelwerkskonformen Breiten neu organisiert. Es wird in allen
Varianten davon ausgegangen, dass auf der freien Strecke die Reduzierung der
Fahrstreifenanzahl fur Kfz auf einen Fahrstreifen je Richtung in Hinblick auf die Leis-
tungsfahigkeit hinreichend vertraglich ist. In stadtwartiger Richtung ist am Knoten
mit der Bremer Straf3e bereits im Bestand lediglich ein Geradeausfahrstreifen vor-
handen. Der zweite Fahrstreifen (im Gleisbereich) wird hier fur linksabbiegenden
Verkehr genutzt und ist vom Fahrzeugaufkommen her nicht Gber den gesamten
nordlichen Abschnitt der Lubecker Stral3e erforderlich. In den einzelnen Ausbau-
varianten wird dieser Linksabbiegefahrstreifen daher lediglich mit einer angepass-
ten Aufstelllange berucksichtigt. Auch besteht kein Bedarf fur Parken und Liefern,
so dass trotz Reduzierung auf einen Fahrstreifen keine Behinderungen durch hal-
tende Kfz am Fahrbahnrand entstehen. In der Gegenrichtung ist bereits im Be-
stand abschnittsweise nur ein Kfz-Fahrstreifen vorhanden. Die jeweils dazwischen
liegenden zweistreifigen Bereiche dienen zur Umfahrung von am Fahrbahnrand
haltenden Kfz. Sofern der ruhende Verkehr in alternativer Form organisiert werden
kann, stellt auch in landwartiger Richtung die Reduzierung auf einen Kfz-Fahrstrei-
fen keine Anderung gegentber dem Bestand dar.

Ausbauvariante 1 ist in Abbildung 3.16 wiedergegeben. Grundgedanke ist die kon-
sequente Trennung von OPNV und MIV durch Einordnung eines zweigleisigen be-
sonderen Bahnkorpers zur Sicherstellung einer hohen Leistungsfahigkeit und
Betriebsstabilitat im Stralenbahnverkehr.
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Abbildung 3.16: Lubecker Strale Nord, Ausbauvariante 1

Die Ausbauvariante 2 hingegen raumt stadtebaulichen Aspekten ein starkeres Ge-
wicht ein. Sie geht von einem strallenbindigen Bahnkdrper mit Mischverkehr von
StralRenbahn und Kfz aus. Die gewonnene Flache wird zur gro3zigigen Erweite-
rung des Seitenraums insbesondere auf der Westseite sowie zur Einrichtung eines
durchgehenden Langsparkstreifens auf der Ostseite verwendet, um damit den
Strallenraum insgesamt attraktiver fur den Fullverkehr und nicht-verkehrliche Nut-
zungen wie beispielsweise AulRengastronomie zu machen (vgl. Abbildung 3.17).
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Abbildung 3.17: Lubecker Stralle Nord, Ausbauvariante 2
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Abbildung 3.18: Lubecker Stralle Nord, Ausbauvariante 3

Ausbauvariante 3 geht ebenfalls von strallenbundigem Bahnkdrper mit Mischver-
kehr von OPNV und MIV aus, allerdings erganzt um einen zwischen den Fahrtrich-
tungen eingeordneten Mittelstreifen. Dieser kann in  Knotenbereichen
Linksabbiegefahrstreifen aufnehmen und auf der freien Strecke in Form einer li-
nienhaften Mittelinsel die Querungsmaglichkeiten fur den Fullverkehr deutlich ver-
einfachen. Aullerdem enthalt der Querschnitt wie Variante2 einen
Langsparkstreifen (vgl. Abbildung 3.18).

Die Ausbauvariante 4 stellt eine Ableitung aus Variante 3 dar und enthalt wiederum
die strallenbundigen Bahnkorper mit einem dazwischen liegenden Mittelstreifen,
verzichtet aber auf den Parkstreifen zugunsten breiterer Grunstreifen bzw. Seiten-
raume (vgl. Abbildung 3.19).
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Abbildung 3.19: Lubecker Stralle Nord, Ausbauvariante 4

Ausbauvariante 1

Dieser Planungsansatz fokussiert konsequent auf die Leistungsfahigkeit des OPNV
und sieht einen zweigleisigen besonderen Bahnkorper in Mittellage vor. Daneben
werden auf jeder Seite ein 3,25 m breiter Kfz-Fahrstreifen und ein 1,85 m breiter
Radfahrstreifen eingeordnet. Im Fall liegengebliebener Kfz kénnen diese von ande-
ren Kfz unter Mitnutzung des Radfahrstreifens behelfsweise umfahren werden,
ohne den besonderen Bahnkérper in Anspruch zu nehmen. Die Grunstreifen samt
den vorhandenen Baumen und die Gehwege bleiben gegentber dem Bestand na-
hezu unverandert. Angebote fur Parken und Liefern kénnen lediglich punktuell im
Bereich bereits bestehender Lucken in der Baumallee realisiert werden (vgl. Abbil-
dung 3.20).

Am Knotenpunkt mit der Bremer Strale wird der erforderliche Linksabbiegefahr-
streifen im Gleisbereich eingeordnet und der besondere Bahnkdrper stadtwarts zu
diesem Zweck unterbrochen. Alternativ ware auch die Verschwenkung der Kfz-
Fahrstreifen nach Westen maoglich, wirde aber zum Verlust zahlreicher Baume
fuhren und wird daher nicht weiter verfolgt. Die Einmundung Fabrikenstralle kann
nur im Sinne einer “rechts rein/ rechts raus“-Regelung betrieben werden. Regulare
Querungsmoglichkeiten fur den FuBverkehr Uber die Lubecker Stralle bestehen
lediglich an den LSA-gesicherten Furten an den Knoten Bremer Strae und Hal-
densleber Strale. Fur die Einrichtung von Aufstellbereichen zwischen besonderem
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Bahnkorper und Kfz-Fahrbahn reicht die verfugbare Flache zwischen den Baum-
reinen nicht aus. Der vollstandige Lageplan zur Ausbauvariante 1 ist in An-

hang 3.6.1 mit enthalten.
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Abbildung 3.20: Lubecker Stralle Nord, Lageplanausschnitt V1
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Ausbauvariante 2

Der Grundgedanke dieses Planungsansatzes besteht darin, neben der Verbesse-
rung der Verhaltnisse fur den Strallenbahnverkehr den Strallenraum durch eine
groldztgigere Gestaltung der Seitenraume aufzuwerten und fur die nichtmotorisier-

ten Verkehrsteilnehmer zu attraktivieren.

Die Strallenbahn wird in dieser Variante auf strallenbindigem Bahnkdrper im
Mischverkehr mit dem MIV gefuhrt. Die StralRenbahnen fungieren als PulkfUhrer
und kédnnen von Kfz nicht dberholt werden. Inwieweit es hierbei zu gegenseitigen
Behinderungen zwischen den 19 StralRenbahnfahrten je Stunde untereinander und
mit dem MIV kommen kann, sollte in einer spateren Planungsphase mittels Ver-
kehrsflusssimulation Uberpruft werden. Die bisher Uber 13 m breite Fahrbahn wird
auf eine Breite von 6,50 m verschmalert und die gewonnene Flache zur Einord-
nung regelwerkskonformer Radwege mit 2,0 m Breite und einem Sicherheitstrenn-
streifen von jeweils 0,75 m zum Kfz-Verkehr genutzt. Auf der Ostseite wird ein
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durchgehender Langsparkstreifen geschaffen. Demgegenuber steht auf der West-
seite im Planfall deutlich mehr Flache im Seitenraum zur Verfugung als im Bestand
und erdffnet so die Méglichkeit fur zusatzliche stadtebauliche Gestaltungen bzw.
nicht-verkehrliche Nutzungen. Die markante Baumallee kann vollstandig erhalten
bleiben und bestehende Licken durch Neupflanzungen geschlossen werden. Da
sich im Planfall die Bordlinien teils deutlich von den Baumen entfernen besteht nur
ein geringes Risiko fur Schaden im Wurzelbereich wahrend der BaumaRnahme
(vgl. Abbildung 3.21).
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Abbildung 3.21: Lubecker Stralle Nord, Lageplanausschnitt V2

Zur Einordnung des Linksabbiegefahrstreifens am Knotenpunkt mit der Bremer
StralRe wird der durchgehende Geradeaus-Fahrstreifen nach aullen verschwenkt
und aufderhalb des Gleisbereiches Uber den Knoten gefuhrt. Neben der hier vor-
gestellten Losung ware es grundsatzlich auch maglich, die Fahrbahnachse weiter
nach Westen zu verlegen und dadurch die stadtebaulich nutzbaren Freiraume auf
die Ostseite zu verlegen. Der Lageplan zur Ausbauvariante 2 ist in Anhang 3.6.2
enthalten. In Absprache mit dem Auftraggeber ist er nicht Uber die gesamte Lange
der Lubecker StraRe, sondern ausschlielich in einem beispielhaften Teilbereich
ausgearbeitet.
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Ausbauvariante 3

Bei dieser Variante steht die Reduzierung der Trennwirkung durch die Verkehrs-
achse im Vordergrund, um den Charakter der Lubecker StralRe als lebendiges
Stadtteilzentrum zu betonen. Die StraBenbahn wird &ahnlich wie in Variante 2 auf
straBenblndigem Bahnkorper im Mischverkehr mit dem MIV gefuhrt. Allerdings
weisen die Gleisachsen einen Abstand von 6,35 m auf, so dass zwischen ihnen
eine 3,25 m breite Flache entsteht, welche im Knotenpunktbereich mit der Bremer
Stralle den dort erforderlichen Linksabbiegefahrstreifen aufnimmt und im restli-
chen Abschnitt als linienhafte Mittelinsel dient, welche dem FulRverkehr ein beque-
mes und sehr sicheres Queren der Lubecker Stralle ermdglicht, da ausschliefilich
richtungsbezogen auf den flieRenden Verkehr geachtet werden muss (vgl. Abbil-

dung 3.22).
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Auch in dieser Variante Ubernimmt die StralRenbahn die Funktion der PulkfUhrer-
schaft, wobei analog zur Variante 2 in einer spateren Planungsphase mittels Ver-
kehrsflusssimulation Uberprift werden sollte, inwieweit es hierbei zu gegenseitigen
Behinderungen zwischen den 19 StralRenbahnfahrten je Stunde untereinander und
mit dem MIV kommen kann. Neben den Kfz-Fahrstreifen wird in beiden Richtungen
ein 2,0 m breiter Radfahrstreifen eingerichtet und auf der Ostseite unter Berlck-
sichtigung eines 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifens ein Langsparkstreifen.
Die Gehwege bleiben gegentber dem Bestand nahezu unverandert, wahrend die
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Grunstreifen mit den Bestandsbaumen etwas verbreitert werden kénnen bzw. ne-
ben den Parkstanden einen befestigten Ausstiegsstreifen aufnehmen. In An-
hang 3.6.3 ist der vollstandige Lageplan dargestellt.

Ausbauvariante 4

Dieser Planungsansatz wird aus der Variante 3 abgeleitet und unterscheidet sich
vor allem durch den Entfall des Langsparkstreifens. Die dadurch gewonnene Fla-
che wird zur Verbreiterung der beidseitigen Grunstreifen und zur Einordnung von
Radwegen mit Regelbreite genutzt. Die Kfz-Fahrstreifen weisen eine Breite von
3,50 mauf. Lieferzonen sind lediglich punktuell in bereits vorhandenen Lucken zwi-
schen den Baumscheiben maglich, erfordern jedoch das Queren der Radwege.
Alle anderen Eigenschaften sind vergleichbar zur Variante 3.

Da bei dieser Querschnittsaufteilung liegengebliebene Kfz den flieRenden Verkehr
inklusive Strallenbahn blockieren und lediglich unter Nutzung der Mittelinsel um-
fahren werden kénnen sowie das Angebot fur den ruhenden Verkehr als unzu-
reichend einzustufen ist, wird dieser Planungsansatz nicht weiter verfolgt.

Variantenbewertung

In Anhang 2.3 ist die Bewertung der vier untersuchten Ausbauvarianten in tabella-
rischer Form dargestellt. Der grote Vorteil von Variante 1 besteht in der zu erwar-
tenden hohen Leistungsfahigkeit und Betriebsstabilitat fur die StralRenbahn
aufgrund der weitgehenden Separierung vom MIV durch den besonderen Bahn-
korper. Im Gegenzug fuhrt dies gleichzeitig zum grofiten Nachteil dieser Variante,
da die Lubecker Stralle im Planfall weiterhin von einer breiten Verkehrsachse ge-
pragt sein wird, gegendber dem Bestand keine zusatzlichen Flachen fur stadte-
bauliche bzw. nicht-verkehrliche Nutzungen geschaffen werden und fur den
Fulverkehr eine grolle Querungsbreite verbleibt, die legal nur an den LSA-
gesicherten Knoten Uberwunden werden kann.

In Ausbauvariante 2 erfolgt keine Trennung zwischen StraRenbahn- und Kfz-Ver-
kehr, allerdings kann die Straenbahn zukunftig als Pulkfuhrer fungieren. Dies ist
grundsatzlich mit einer Verstetigung und Geschwindigkeitsreduzierung im MIV ver-
bunden. Aufgrund der hohen Anzahl von OV-Fahrten und im Zusammenspiel mit
der Abfolge von Haltestellen und LSA-Knoten auf der Lubecker Stralie ist das
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Auftreten gegenseitiger Behinderungen trotzdem nicht auszuschlieBen. Die Funk-
tionsfahigkeit des Konzeptes PulkfUhrerschaft sollte daher mittels Verkehrsflusssi-
mulation in einer nachfolgenden Planungsphase Uberprift werden. Wesentliche
Vorteile ergeben sich in der Variante 2 durch die stark reduzierte Breite der Ver-
kehrsachse und daraus resultierend mehr Flache fur den FuBverkehr und neue
Freirdume fur stadtebauliche Belange. DarUber hinaus kann ein Langsparkstreifen
auf der Ostseite entlang der Geschafte eingerichtet werden und vorhandene LU-
cken in den Baumreihen durch Neupflanzungen geschlossen werden.

In der Ausbauvariante 3 stellt sich die Situation in Bezug auf den Mischverkehr
zwischen OPNV und MIV und die Pulkfuhrerschaft der StraBenbahnen &hnlich dar
wie in Variante 2. Jedoch kénnen hier Linksabbiegefahrstreifen zwischen beiden
Richtungsgleisen ohne Behinderung des Strallenbahnverkehrs eingeordnet wer-
den. Durch die Schaffung der linienhaften Mittelinsel ergeben sich zahlreiche be-
queme und sichere Querungsmoglichkeiten fur den FuBverkehr, so dass die
Trennwirkung aufgrund der Infrastruktur fur den flielenden Verkehr stark reduziert
wird. Allerdings ist die Mittelinsel fur weitergehende stadtebauliche Zwecke kaum
nutzbar. Der Unterschied zwischen den Ausbauvarianten 3 und 4 besteht im We-
sentlichen aus dem Verzicht auf den Langsparkstreifen in Variante 4 zugunsten
von mehr FlachenverfUgbarkeit fur den nichtmotorisierten Verkehr.

Allen untersuchten Ausbauvarianten ist gemein, dass die markante Baumallee voll-
standig erhalten bleibt, kein Grunderwerb erforderlich ist und Denkmalschutzbe-
lange nicht beruhrt werden. Die im Bestand unzureichenden Radverkehrsanlagen
werden jeweils in regelwerkskonforme Losungen Uberfuhrt, was die Verkehrssi-
cherheit deutlich erhoht.

Haltestelle Kastanienstrafe und Knoten Libecker StraRRe/
Kastanienstralie

Varianten der Querschnittsgestaltung

Der Knotenpunkt zwischen Lubecker Stralie und Kastanienstralle wird in seinen
grundsatzlichen verkehrstechnischen Parametern wie Anzahl und Art der Kfz-
Fahrstreifen sowie die Lage von Mittelinseln in allen untersuchten Varianten beibe-
halten, da im Rahmen der Analyse kein Potenzial fir einen wesentlich anderen Ge-
staltungsansatz feststellbar ist.
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Im Knotenarm der Kastanienstralie bis zur Kreuzung mit der Schmidtstralle kann
das stadtwartige Gleis als besonderer Bahnkorper ausgepragt werden, was die
bisher lediglich mit Fahrbahnmarkierungen hergestellte Trennung zwischen OPNV
und MIV baulich untersetzt und den Strallenbahnen im Zulauf auf den Knoten ein
zuverlassiges Passieren des fallweise vorhandenen Ruckstaus im MIV ermdéglicht
(vgl. Abbildung 3.23).

Alle Querschnittselemente werden mit regelwerkskonformen Breiten ausgestattet.
Dadurch entsteht ein Flachenmehrbedarf gegenuber der Bestandssituation, wes-
halb das landwartige Gleis gemeinsam mit dem MIV im Mischverkehr auf stral3en-
bundigem Bahnkorper gefuhrt werden muss. Die Einordnung eines zweigleisigen
besonderen Bahnkdrpers wirde einen Eingriff in den sudlich angrenzenden Park
oder die Grundstiicke auf der Nordseite bedingen und wird daher nicht weiter ver-
folgt. In Hinblick auf die Leistungsfahigkeit ist die Mischverkehrsfuhrung in Rich-
tung Osten unkritisch, da StralRenbahnen aus der Lubecker Strafle aufgrund der
Verkehrsorganisation im Knoten zeitlich getrennt in die Kastanienstrafle einfahren
und am folgenden Knoten mit der Schmidtstralle durch eine entsprechende
OPNV-Priorisierung in der LSA-Steuerung die linksabbiegenden Kfz vor der Stra-
Renbahn raumen kénnen. Fur den Radverkehr kann auf der Nordseite ein Radweg
und auf der Sudseite eine durchgehender Radfahrstreifen eingerichtet werden,
was gegenuber der Bestandssituation mit Fuhrung durch den Park eine deutliche
Verbesserung darstellt. Ein Verzicht auf den besonderen Bahnkorper in
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stadtwartiger Richtung im Zulauf auf den Knoten wurde absehbar zu Leistungsfa-
higkeitsproblemen fur den OPNV filhren und kann daher nicht empfohlen werden.
Neben der hier vorgestellten Ausbauvariante sind somit fur den Knotenarm der
Kastanienstralle bis zur Kreuzung mit der SchmidtstraRe keine weiteren, grund-
satzlich anders aufgebaute Querschnittslésungen ableitbar.

Im nordlichen und westlichen Arm des Knotens Lubecker StraRe/ Kastanienstralle
wird in allen untersuchten Varianten lediglich der Anschluss an den Bestand pla-
nerisch hergestellt. Die Betrachtung von alternativen Querschnittslésungen fur die
betreffenden Stralenziige der nérdlichen Lubecker Stralie sowie der Hundisbur-
ger Stralie ist nicht Gegenstand der vorliegenden Projektstudie.

Fur den Bereich des sudlichen Arms des Knotens Lubecker StraRe/ Kastanienst-
ralse mit der dort befindlichen wichtigen Umsteigehaltestelle Kastanienstrafle sind
mehrere Querschnittsldésungen maglich. Im Bestand weist der Haltestellenbereich
die in Abbildung 3.24 dargestellte Querschnittseinteilung auf. Die Haltestelle ist als
klassische Inselhaltestelle in Mittellage ausgepragt und besitzt eine hohe Frequen-
tierung in Bezug auf die Anzahl der hier verkehrenden OV-Fahrten als auch in Be-
zug auf die Anzahl der Ein-, Aus- und Umsteiger. Neben vier Strallenbahnlinien mit
bis zu 19 Fahrten je Stunde und Richtung wird die Haltestelle in Richtung Norden
auch von zwei Buslinien mit bis zu 13 Fahrten je Stunde bedient. Auf der Westseite
befinden sich zwei markante Reihen Altbaume, wovon sich eine auf dem angren-
zenden privaten Grundstuck befindet. Auf der Ostseite befinden sich mehrere Ge-
schafte, der dortige Seitenraum wurde erst vor wenigen Jahren erneuert inkl.
Neupflanzung einer Baumreihe und unterliegt noch einer Férdermittelbindefrist.
Die dabei realisierte Gehwegbreite von 2,0 m erweist sich in der Praxis aufgrund
von Auslagen der Geschafte als zu schmal und fuhrt zum Ausweichen des FulRver-
kehrs auf den benachbarten Radweg (vgl. Foto Bestandssituation Haltestelle Kas-
tanienstral’e). Mehrere Bestandteile der vorhandenen Querschnittsaufteilung
weisen teils deutliche Unterschreitungen der erforderlichen Mindestbreiten auf, da-
runter beide Kfz-Richtungsfahrbahnen, beide Bahnsteige und der westliche Rad-
weg.
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Abbildung 3.24: Haltestelle Kastanienstralle, Bestandsquerschnitt

Foto: Haltestelle KastanienstralSe, Bestandssituation im ostlichen Seitenraum, © VCDB

FUr den Bereich der Haltestelle Kastanienstral’e werden folgende zwei Ausbauva-
rianten ndher untersucht:

» Variante 1: Inselhaltestelle, Baumerhalt auf Ostseite

»  Variante 2: kombinierte Haltestelle (Insel + angehobene Fahrbahn), Baum-
erhalt auf Westseite
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Abbildung 3.25: Haltestelle Kastanienstralle, Ausbauvariante 1
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Abbildung 3.26: Haltestelle Kastanienstralle, Ausbauvariante 2

Beide Varianten gehen von einem zweigleisigen besonderen Bahnkorper in Mittel-
lage aus und in landwartiger Richtung von einem Inselbahnsteig. Dieser ist not-
wendig um den Fahrgastwechsel vom flieRenden Kfz-Verkehr zu entkoppeln, da
andernfalls aufgrund des zusétzlichen Busverkehrs in dieser Relation absehbar zu
geringe Zeitfenster fur das Passieren des MIV verbleiben und deutliche Leistungs-
fahigkeitsdefizite zu erwarten sind. In der Gegenrichtung ist die OV-Frequenz ge-
ringer da hier ausschliellich Strallenbahnen die Haltestelle anfahren. Daher wird
fur diese Seite in Variante 1 eine Inselhaltestelle und in Variante 2 eine angehobene
Fahrbahn untersucht. Weiterhin unterscheiden sich beide Varianten darin, auf wel-
cher Seite die vorhandenen Baume erhalten werden kénnen (vgl. Abbildung 3.25
und Abbildung 3.26).
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Es wird auch untersucht, inwieweit der Erhalt aller Baumreihen moglich ist. Auf-
grund der begrenzten Flache zwischen den beiden Baumreihen ist hier als Halte-
stellenform beidseitig lediglich eine angehobene Fahrbahn realisierbar. Dabei
werden die Baume jeweils in den Aufstellbereich fur die Fahrgaste integriert. In
Fahrtrichtung Nord geht damit die Entkoppelung von Fahrgastwechsel und flieRen-
dem Kfz-Verkehr verloren. Bei jeder OPNV-Fahrt muss der MIV den Fahrgastwech-
sel vollstandig abwarten, was erhebliche Leistungsfahigkeitsdefizite erwarten lasst
und daher nicht weiter verfolgt wird.
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Ausbauvariante 1

Diese Variante geht vom Erhalt der dstlichen Baumreihe aus. Der bisherige Rad-
weg auf der Ostseite entfallt, stattdessen wird ein Radfahrstreifen am Fahrbahn-
rand auf der anderen Seite der Baume vorgesehen. Der Gehwegbereich vor den
Geschaften kann dadurch deutlich erweitert und die punktuellen Parkbuchten zur
Nutzung fur den Lieferverkehr auf das Regelmal? von 2,50 m erweitert werden un-
ter BerUcksichtigung eines Sicherheitstrennstreifens von 0,50 m zwischen ruhen-
den Verkehr und Radfahrstreifen.

Der Gleisabstand im Haltestellenbereich wird auf 3,54 m erweitert entsprechend
dem Regellichtraumbedarf bei einseitiger Mitbenutzung des Bahnkorpers durch
Busse. Die Inselbahnsteige werden auf das Regelmal’ von 3,00 m und die angren-
zenden Kfz-Fahrstreifen auf 3,25 m verbreitert. Die westliche Baumreihe im Stra-
Renraum muss in dieser Variante vollstandig entfallen. Insgesamt ergibt sich ein
Flachenbedarf, welcher einen Eingriff in die westlich angrenzende und nicht in
stadtischem Besitz befindliche Grunflache um 1,16 m erforderlich macht. Um
diese Eingriffsbreite zu begrenzen und Beeintrachtigungen des Wurzelraums der
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auf der Grunflache befindlichen dritten Baumreihe zu minimieren, werden die Rad-
fahrstreifen in beiden Fahrtrichtungen lediglich mit dem Mindestmast von 1,85 m
eingeordnet (vgl. Abbildung 3.28).
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An beiden Enden des Haltestellenbereiches werden Querungsfurten eingerichtet.
Auf der Westseite wird analog zum Bestand die Haltestelle als Mittelinsel nach Nor-
den bis zur Querungsfurt am Knoten Lubecker Stralle/Kastanienstrafle verlangert.
Demgegenuber erfolgt auf der Ostseite Richtung Norden im Schatten der Halte-
stelleninsel die Einordnung eines Linksabbiegefahrtstreifens.

Bei dieser Ausbauvariante sind die Gleisachsen im Bereich der Haltestelle Kasta-
nienstraflle gegenuber den Gleisachsen in der nérdlichen Lubecker Stralle um ca.
1,69 m bzw. 2,13 m versetzt. Die erforderliche Verziehung wird im Bereich des
Gleisdreieckes realisiert und kann im stadtwartigen Gleis mit 40 km/h befahren
werden (vss. Tiefrillenherzsticke moglich) und im landwartigen Gleis unabhangig
von der Verziehung lediglich mit 15 km/h aufgrund erforderlicher Flachrillenherz-
stlcke. DarUber hinaus wird die Trassierung des Gleisdreieckes bestimmt durch
den erweiterten Lichtraumbedarf in den Bogen und durch die Lage der Zungen-
vorrichtungen, welche sich einerseits in der Geraden und andererseits aullerhalb
von Querungsfurten befinden mussen. Die vollstandige Lageplandarstellung der
Ausbauvariante 1 ist in Anhang 3.2.1 mit enthalten.

Zur Verbesserung der Fahrdynamik im Gleisdreieck wird gepruft, inwieweit eine
Trassierung als durchgehende Gerade zwischen sudlichem und nérdlichem Kno-
tenarm der Lubecker Strale realisierbar ist. Eine solche Losung ist technisch um-
setzbar (vgl. Abbildung 3.29), erfordert jedoch die zusatzliche Fallung von drei
Bestandsbaumen in der noérdlichen Lubecker Stralle, da die Verziehung der
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3.4.3

Vorschldge zur Umgestaltung des Straenraumes fiir den Ausbau
der OPNV-Anlagen

Gleisachsen erst in diesem Bereich beginnen kann. Vor dem Hintergrund des eher
geringen fahrdynamischen Nutzens wird dieser Ansatz daher nicht weiter verfolgt.
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Abbildung 3.29: Haltestelle Kastanienstralie, Lageplanausschnitt V1, alternative Trassierung
Gleisdreieck

Ausbauvariante 2

Grundgedanke dieser Variante ist der Erhalt der Baumreihe auf der Westseite der
Haltestelle KastanienstralRe. Um Eingriffe in deren Wurzelraum zu minimieren, wird
die neue Querschnittsaufteilung beginnend ab der bestehenden Bordlinie vor den
westlichen Baumen entwickelt. Der dortige Grunstreifen nimmt im Planfall die War-
teflache fur die Fahrgaste auf, in welche die vorhandenen Baume integriert wer-
den. Hinter dem Wartebereich schliefen sich Rad- und Gehweg mit 2,0 m bzw.
2,5 m Breite an. In Summe ergibt sich damit ein etwas grolierer Flachenbedarf als
im Bestand, weshalb in die angrenzende, nicht in stadtischem Besitz befindliche
Wiese auf einer Breite von ca. 0,50 m eingegriffen werden muss. Auf der westli-
chen Seite wird die Haltestelle Kastanienstralle mit einer angehobenen Kfz-Fahr-
bahn mit 3,25 m Breite zuzuglich eines 1,0 m breiten Sicherheitstrennstreifens
ausgefuhrt. Richtung Osten schliellen sich der besondere Bahnkdrper, die land-
wartige Haltestelleninsel sowie der landwartige Kfz-Fahrstreifen und Radfahrstrei-
fen an, welche allesamt identisch wie in Ausbauvariante 1 gestaltet werden, aber
naher an die 6stliche Bebauung heranrtcken. Dadurch mussen sowohl die dstliche
Baumreihe als auch dortigen Parkstande entfallen. Der ¢stliche Gehweg erfahrt
mit 3,77 m eine deutliche Verbreiterung gegenuber dem Bestand, muss in dieser
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Ausbauvariante aber auch durch den Anlieferverkehr mitgenutzt werden, wobei
eine Begrenzung auf definierte Zeitrdume zu empfehlen ist (vgl. Abbildung 3.30).
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In dieser Ausbauvariante entfallt die bisher vorhandene langgestreckte Mittelinsel
auf der Westseite. Davon abgesehen ist die Lage der Querungsfurten und die Ein-
ordnung des Linksabbiegefahrstreifens in landwartiger Richtung vergleichbar mit
der Ausbauvariante 1. Die Gleisachsen aus dem Haltestellenbereich kénnen als
durchgehende Gerade bis auf die Nordseite des Knotens mit der KastanienstraRe
durchtrassiert werden. Die vollstandige Lageplandarstellung der Ausbauvariante 2
ist in Anhang 3.2.2 mit enthalten.

Variantenbewertung

Die Bewertung der beiden untersuchten Ausbauvarianten ist in Anhang 2.5 in ta-
bellarischer Form zusammengefasst. GroRer Vorteil bei beiden Varianten gegen-
uber dem Bestand ist die Einhaltung regelwerkskonformer Abmessungen fur alle
Verkehrsarten, was insbesondere fur die OPNV-Fahrgéste eine deutliche Verbes-
serung darstellt und einen Sicherheitsgewinn fur alle Verkehrsarten bedeutet.
Auch wird in beiden Varianten der Konflikt zwischen Rad- und FulRverkehr im 6stli-
chen Seitenraum aufgeldst. Die Variante 1 zeichnet sich zusatzlich durch die Bei-
behaltung der vollstandigen Entkopplung von OPNV und MIV sowie der
Parkstande/Lieferzonen auf der Ostseite aus. Negative Effekte sind vor allem die
deutlich breitere Verkehrsachse und der Entfall der gesamten westlichen Baum-
reihe. Demgegenuber liegen die Vorteile der Ausbauvariante 2 vor allem darin,
dass die Verkehrsachse weniger stark verbreitert wird, der Eingriff in die
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angrenzende Wiese auf der Westseite geringer ausfallt und der dortige Radweg
trotzdem mit Regelbreite angelegt werden kann. Bei dieser Variante mussen zwar
die Baume auf der Ostseite entfallen, allerdings kénnen im Gegenzug die Baume
auf der Westseite erhalten bleiben, welche aufgrund ihres Alters einen deutlich
grofieren Wuchsumfang besitzen und daher aus stadtebaulicher Sicht wertvoller
einzustufen sind. Nachteile bestehen vor allem in Hinblick auf die gegenseitige Be-
einflussung zwischen OPNV und MIV beim Fahrgastwechsel in stadtwartiger Rich-
tung aufgrund der Bauweise der Haltestelle mit angehobener Fahrbahn sowie
durch den Entfall der Parkstande auf der Ostseite, wodurch der Lieferverkehr den
(deutlich verbreiterten) Gehweg mitbenutzen muss.

Streckenabschnitt KastanienstralRe

Varianten der Querschnittsgestaltung

Im Bestand weist die Kastanienstralle die in Abbildung 3.31 dargestellte Quer-
schnittseinteilung auf, welche durch eine strallenbindige Fuhrung der StralRen-
bahn in Mittellage im Mischverkehr mit dem MIV gepragt und ca. 500 m lang ist.
Die Fahrbahn ist rund 12 m breit und kann damit in der Praxis von Kfz vierstreifig
benutzt werden. Uberholungen von StraRenbahnen durch Pkw am Fahrbahnrand
sind maglich. Der Gleismittenabstand betragt lediglich 3,00 m. Es sind beidseitig
Radwege vorhanden, welche in stadtwartiger Richtung lediglich die Mindestbreite
aufweisen und in landwartiger Richtung teilweise stark untermafig und damit nicht
regelwerkskonform sind. Der Abschnitt weist einen ausgepragten Baumbestand
auf und befindet sich in einem Umfeld aus Wohnquartieren, Kleingarten und nur
wenig Gewerbe.
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Abbildung 3.31: Kastanienstralle, Bestandsquerschnitt

Fur den Abschnitt Kastanienstralle werden folgende zwei Ausbauvarianten unter-
sucht:

» Variante 1: Strallenbundiger Bahnkdrper
»  Variante 2: Einseitig besonderer Bahnkérper

Als Gemeinsamkeit weisen beide Varianten jeweils die grundhafte Erneuerung der
gesamten Gleisanlage mit einem Gleisachsabstand fur den Einsatz von 2,65 m
breiten Fahrzeugen sowie den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Rostocker
StralRe auf. Die bildpragende Baumallee bleibt jeweils erhalten und die Flhrung
des Radverkehrs wird verbessert. Analog zu den benachbarten Untersuchungs-
abschnitten entlang von Schéppensteg bis August-Bebel-Damm kann die Kfz-sei-
tige Verkehrsbelastung sowohl im Bestand als auch in der Prognose 2030 mit
einem Fahrstreifen je Richtung, erganzt um einen zusatzlichen Linksabbiegefahr-
streifen am Knoten mit der Nachtweide, vertraglich abgewickelt werden.

Ausbauvariante 1 ist in Abbildung 3.32 dargestellt und basiert auf der gemeinsa-
men Fuhrung von Strallenbahn und MIV auf jeweils einem Fahrstreifen pro Rich-
tung. Die Seitenraume koénnen gegenuber dem Bestand deutlich verbreitert
werden und nehmen separate Radwege auf.

86 Ingenieurbiiro Buschmann GmbHCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des StraRenraumes flir den Ausbau
der OPNV-Anlagen

P o 2N P e Y
@ stadteinw. stadtausw.

F G R TS  Strab/Kfz TS R G F
J—z4.11m—Lz.19m~| l l 6.50m l [ l 2.75m [ [
2.00m 0.75m 0.75m 2.00m >1.84m

l >23.53m l

Abbildung 3.32: Kastanienstralle, Ausbauvariante 1
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Abbildung 3.33: Kastanienstral3e, Ausbauvariante 2

Demgegenuber wird in Ausbauvariante 2 (vgl. Abbildung 3.33) in stadtwartiger
Richtung die StralRenbahn weitgehend getrennt vom Kfz-Verkehr auf einem beson-
deren Bahnkorper gefuhrt, wahrend in landwartiger Richtung analog zur Variante 1
der OPNV im Mischverkehr mit dem MIV verkehrt. Stadtwarts verbleibt der
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Radverkehr hinter der Baumreihe auf einem Radweg, landwarts hingegen wird ein
Radfahrstreifen eingeordnet.

Die Einordnung eines zweigleisigen besonderen Bahnkdrpers wirde entweder den
vollstandigen Verlust der Baumallee oder den halbseitigen Verlust der Baumallee
samt Verzicht auf separate Radverkehrsanlagen erfordern. Diese Eingriffe stehen
in erheblichem Widerspruch zu den stadtebaulichen bzw. verkehrsplanerischen
Zielen der Landeshauptstadt Magdeburg, daher wird ein zweigleisiger besonderer
Bahnkorper als Planfall nicht weiterverfolgt.

Ausbauvariante 1

Der Grundgedanke dieses Planungsansatzes besteht darin, neben der Verbesse-
rung der Verhaltnisse fur den Strallenbahnverkehr den Straenraum durch eine
grofizugigere Gestaltung der Seitenraume aufzuwerten und fur die nichtmotorisier-
ten Verkehrsteilnehmer zu attraktivieren.

Die Strallenbahn wird in dieser Variante auf strallenblindigem Bahnkorper im
Mischverkehr mit dem MIV gefuhrt und die Anzahl der Kfz-Fahrstreifen auf einen
je Richtung reduziert (vgl. Abbildung 3.34). Entsprechend den Erkenntnissen aus
der Leistungsfahigkeitsuntersuchung zur Pettenkofer Briicke ist eine solche Quer-
schnittsaufteilung voraussichtlich vertraglich. Die Strallenbahnen fungieren als
Pulkfuhrer und kénnen von Kfz nicht Uberholt werden. Die bisher ca. 12 m breite
Fahrbahn wird auf eine Breite von 6,50 m verschmalert und die gewonnene Flache
zur Einordnung regelwerkskonformer Radwege mit 2,0 m Breite und einem Sicher-
heitstrennstreifen von jeweils 0,75 m zur Fahrbahn genutzt. Die bestehende
Baumallee kann vollstandig erhalten bleiben, bestehende Lucken durch Neupflan-
zungen geschlossen und im bisher baumfreien Abschnitt zwischen Nachtweide
und Schrote auf der Sudseite eine neue Baumreihe gepflanzt werden. Zusatzlich
kdénnen die Grunstreifen auf beiden Seiten um jeweils 55 cm verbreitert werden,
was insbesondere dem Wurzelschutz wahrend der Baumalinahme zugutekommt.
Auf der Sudseite ist die Breite des im Bestand untermalligen Gehweges weitge-
hend durch die Lage der Baumreihe vorgegeben und wird nicht verandert. Auf der
Nordseite hingegen wird der Gehweg im Planfall durch die Verlegung des Radwe-
ges auf Uber 4 m verbreitert.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH



3.5.3

Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Die Haltestelle Rostocker Stralle wird in beiden Richtungen als Kaphaltestelle mit
angehobener Radverkehrsanlage ausgebaut zur Gewahrleistung der Barrierefrei-
heit. Der Stralenzug Nachtweide besitzt fur die Erschliefung der Wohngebiete und
Schuldstandorte sudlich der KastanienstraRe verkehrliche Bedeutung. Daher wird
am Knotenpunkt Kastanienstralle/Nachtweide/Schdppensteg in stadtwartiger
Richtung ein separater Linksabbiegefahrstreifen fur den MIV vorgesehen. Hierzu
werden beide Richtungsgleise auseinander gezogen und der Linksabbiegefahr-
streifen zwischen ihnen eingeordnet. Im Schatten dieses Linksabbiegefahrstreifens
wird sowohl an der Schrotebriicke eine Mittelinsel zur Verbesserung der Que-
rungsbedingungen im Zuge des Schroteradweges als auch am Knotenpunkt mit
der Nachtweide eine Querungsfurt mit Mittelinsel fur den FulRverkehr eingerichtet.
Der Lageplan zur Ausbauvariante 1 im Bereich Kastanienstralle ist in An-
hang 3.2.1 enthalten.

Ausbauvariante 2

Die Ausbauvariante 2 verfolgt den Ansatz, in stadtwartiger Richtung und damit im
Zulauf auf den Knotenpunkt Lubecker StralRe/Kastanienstrae den Strallenbahn-
verkehr vom MIV zu trennen durch Einordnung eines einseitigen besonderen
Bahnkdrpers (vgl. Abbildung 3.35). In der Gegenrichtung wird aufgrund der réum-
lich beengten Situation die StraBenbahn im Mischverkehr mit dem MIV auf einem
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strallenbundigen Bahnkorper gefuhrt und fungiert hier analog zu Ausbauvariante 1
als Pulkfuhrer. Unter der Pramisse, den vorhandenen Baumbestand zu erhalten,
muss der Radverkehr in stadtwartiger Richtung weiterhin hinter den Baumen auf
einem Radweg gefuhrt werden. Aufgrund der begrenzten Flachenverfugbarkeit im
nordlichen Seitenraum kann dieser Radweg lediglich auf 1,80 m verbreitert werden
wahrend im Gegenzug der Gehweg gegenuber dem Bestand verschmalert werden
muss und im Planfall an den engsten Stellen eine Breite von 2,30 m aufweist. In
landwartiger Richtung kann ein Radfahrstreifen mit der Regelbreite von 2,0 m ein-
gerichtet werden. Wie bereits in Ausbauvariante 1 bleibt die bestehende
Baumallee vollstandig erhalten, vorhandene Lucken kénnen durch Neupflanzun-
gen geschlossen und im bisher baumfreien Abschnitt zwischen Nachtweide und
Schrote auf der Sudseite eine neue Baumreihe gepflanzt werden. Allerdings koén-
nen in Ausbauvariante 2 die Grunstreifen auf beiden Seiten lediglich minimal ver-
breitert werden. Die bestehende Breite des sudlichen Gehweges muss wiederum
beibehalten werden zur Vermeidung von Eingriffen in die Baumallee.

Die Haltestelle Rostocker Stralte wird landwarts analog zur Ausbauvariante 1 als
Kaphaltestelle mit angehobener Radverkehrsanlage ausgefuhrt, wahrend in stadt-
wartiger Richtung entsprechend der getrennten Fuhrung von Strallenbahn und
MIV die Bauform mit angehobener Kfz-Fahrbahn erforderlich ist. Hierbei verlauft
der Radverkehr hinter der Warteflache fur die Fahrgaste. Am Knotenpunkt mit der
Nachtweide muss der Linksabbiegefahrstreifen in den Gleisbereich gefuhrt und
hierzu der besondere Bahnkorper lokal unterbrochen werden. Im Rahmen der
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LSA-Steuerung des Knotens ist der OPNV zu priorisieren und bei Annaherung ei-
ner stadtwarts fahrenden Bahn dem linksabbiegenden MIV das Raumen zu ermég-
lichen. Die Querungsstelle im Zuge des Schroteradweges muss mit einer LSA
gesichert werden, da keine ausreichenden Flachen zur Schaffung von Aufstellbe-
reichen neben dem besonderen Bahnkdrper vorhanden sind. Der Lageplan zur
Ausbauvariante 2 im Bereich Kastanienstralie ist in Anhang 3.2.2 enthalten.

Variantenbewertung

Die Bewertung der beiden untersuchten Ausbauvarianten ist in Anhang 2.5 in ta-
bellarischer Form zusammengefasst. Die Vorteile der Variante 1 liegen vor allem
im stadtebaulichen Bereich. Hier ist die im Vergleich zum Bestand deutlich schma-
lere Fahrbahn und die Vergrollerung der Seitenrdume hervorzuheben. Der Gleis-
bereich wird weiterhin von Kfz mitbenutzt, allerdings kann die Strallenbahn im
Planfall als PulkfUhrer fungieren, was zu einer Verstetigung und Geschwindigkeits-
minderung des MIV fuhrt. Demgegenuber besteht der groRe Vorteil der Variante 2
in der weitgehend raumlichen Trennung von OPNV und MIV in stadtwartiger Rich-
tung, was Behinderungen durch Kfz fur den Strallenbahnverkehr wirksamer redu-
ziert als die Pulkfuhrerschaft in Variante 1. Allerdings muss in diesem Fall die Breite
der Verkehrsachse und der Seitenraume weitgehend unverandert bleiben. Beide
Ausbauvarianten kénnen die teilweise beengte Situation fur den Fuverkehr auf
der Stdseite nicht beheben. Auf der Nordseite hingegen ist in Variante 1 eine deut-
liche Verbesserung fur FuB- und Radverkehr zu verzeichnen, wahrend sich Vari-
ante 2 hier weiterhin am Bestand orientieren muss. Die Baumallee bleibt in beiden
Ausbauvarianten nicht nur erhalten, sondern die vorhandenen Licken kénnen zu-
satzlich durch Neupflanzungen geschlossen werden. Die Verkehrssicherheit wird
in beiden Fallen durch die Anlage regelwerkskonformer Radverkehrsanlagen sowie
durch die Einrichtung einer gesicherten Querungsstelle im Zuge des Schroterad-
weges erhoéht. Fur den ruhenden Verkehr gibt es wie im Bestand jeweils kein An-
gebot und damit auch keine potenziellen Behinderungen fur den OPNV durch ein-
bzw. ausparkende Kfz.
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3.6

3.6.1

Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des StralRenraumes fir den Ausbau der
OPNV-Anlagen

Streckenabschnitt Schoppensteg

Varianten der Querschnittsgestaltung

Im Streckenabschnitt Schéppensteg besteht durch den begrenzten Strallenraum
durch den Vogelgesangpark und die Randbebauung keine Mdglichkeit zum Aus-
bau eines besonderen Bahnkorpers.

Fur den Streckenausbau werden die beiden Alternativvarianten 1 und 2 (siehe Ab-
bildung 3.37 und Abbildung 3.38) der Querschnittsgestaltung analog der Kasta-
nienstraRe vorgeschlagen.

stadteinw. stadtausw.

) = & §

Strab/Kfz ~ Strab/Kfz Kfz

F R Kiz R F
0_60m1—L3_10m—LZ_00rrrL3_05m l 6.20m J 2_85m—LQ_10mL2_?5m—1

Abbildung 3.36: Schéppensteg, Bestandsquerschnitt

stadteinw. stadtausw.

i =

Strab/Kfz ~ Strab/Kfz

F G R R G F
0.90m J‘—LZ_ZSm—LZ_SOm—LZ_OOml l 6.50m l lE_OUm-LZ_?Sm—LZZSm—l

Abbildung 3.37: Schéppensteg, Ausbauvariante 1
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

stadteinw. stadtausw.

Strab Strab/Kfz R G F

F R Kfz
0_90m1—L2.10m-l'2_00mL3_50m 1l— 3.65m l 3_50m—l200mL2_50m—L2_50m—1

Ausbauvariante 1

Die Ausbauvariante 1 (siehe Abbildung 3.39) sieht den Umbau der Haltestellen
Z00 in beiden Richtungen als Kaphaltestellen vor, zwischen den Haltestellen Zoo
und der Nachtweise ermoglicht der gegeniber dem Bestand reduzierte Stral3en-
querschnitt die Einordnung eines Grinstreifens mit Baumstandorten an beiden
Strallenseiten.

Fur die verkehrssichere Querung der Radfahrer und Fulliganger des Schroterad-
weges werden die beiden Gleislagen auseinandergezogen und ein 3,00 m breiter
Mittelstreifen gestaltet. Dadurch wird die Verkehrssicherheit fur die FuRganger-
und Radfahrerquerung wesentlich erhoht. Der Mittelstreifen dient in der Fortset-
zung bis zu Nachtweide als Linksabbiegefahrstreifen zwischen den beiden Gleis-
lagen.

Auf dem Streckenabschnitt Schéppensteg ist Gber die LSA-Steuerung an der Cu-
riestrale und Nachtweide der Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr und die weit-
gehend behinderungsfreie Fahrt der StralRenbahn vorgesehen.

Die Bedingungen fur den Ruhenden Verkehr und den Lieferverkehr verandern sich
an der stadtauswartigen Seite des Schdppensteges gegenuber dem Bestand nur
unwesentlich.
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des StralRenraumes fir den Ausbau der
OPNV-Anlagen

Der Erhalt der vorhandenen Grundstuckszufahrten ist in den weiteren Planungen
im Detail zu untersuchen.
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung des Strallenbahnnetzes der MVB - Los 1
Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des StraBenraumes fiir den Ausbau der OPNV-Anlagen

Abbildung 3.39: Ausschnitt Lageplan Ausbauvariante 1 Schoppensteg
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3.6.3

Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Ausbauvariante 2

Die Ausbauvariante 2 (siehe Abbildung 3.40) beinhaltet einen besonderen Bahn-
korper fur das stadteinwartige Strallenbahngleis. Die Haltestelle Zoo ist dement-
sprechend barrierefrei mit angehobener Fahrbahn zu gestalten. Stadtauswarts
wird die Haltestelle Zoo als Kaplésung vorgesehen.

Der Querschnitt der Ausbauvariante 2 erméglicht im Strallenraum nur einen Grun-
streifen mit Baumstandorten an der stadtauswartigen Strallenseite. Die Strallen-
bahn kann stadteinwarts im Schéppensteg durch den besonderen Bahnkdrper
konfliktfrei fahren.

Fur die Gegenrichtung ist die weitgehend behinderungsfreie Fahrt der StralRen-
bahn mit der LSA-Steuerung zu gewabhrleisten. Die Querung des Schroteradweges
ist mit einer Bedarfs-LSA zu sichern. Der Einbau eines Mittelstreifens, wie in Aus-
bauvariante 1 wirde Eingriffe in die Grundsticksflachen erfordern.

Die Bedingungen fur den Ruhenden und den Lieferverkehr entsprechen der Aus-
bauvariante 1.
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung des Strallenbahnnetzes der MVB - Los 1
Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des Straenraumes fiir den Ausbau der OPNV-Anlagen

Abbildung 3.40: Ausschnitt Lageplan Ausbauvariante 2 Schéppensteg
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3.6.4

3.7

3.7.1

Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Variantenbewertung

Die Ausbauvariante 2 hat fur den stadteinwartigen Strallenbahnverkehr durch den
besonderen Bahnkorper Vorteile gegenuber der Variante 1. Hinsichtlich der Stra-
Renraumgestaltung und des Beitrages fur den Umwelt- und Klimaschutz ist die
Ausbauvariante 1 gunstiger.

Im Streckenbereich werden die beiden Haltestellen Zoo in Variante 1 als Kap-Hal-
testellen umgebaut. In Variante 2 wird die stadteinwartige Haltestelle mit angeho-
bener Fahrbahn gestaltet. An der Querungsstelle des Schroteradweges ist eine
Querungshilfe (Variante 1) oder eine FuBganger-Radfahrer Bedarfs-LSA (Variante
2) vorgesehen.

Die neue Querschnittsgestaltung ermoglicht in Variante 1 zum Teil beidseitig neue
Baumreihen und in Variante 2 einseitig eine neue Baumreihe. Eingriffe in Stral3en-
randbereiche sind nicht erforderlich.

In diesem bisher baumfreien StralRenabschnitt werden bei beiden untersuchten
Varianten neue Baumreihen angelegt. Die bisher versiegelten Flachen werden hin-
sichtlich des Natur- und Klimaschutzes aufgewertet. Im Vergleich der beiden Vari-
anten hat die Variante 1 grolle Vorteile durch die zusatzliche Baumreihe auf der
Nordseite der StraRe in Richtung Vogelsang-Park. Durch die Fuhrung des stadt-
einwartigen Kfz-Verkehrs auf dem Gleis kann eine zusatzliche Flache fur eine
Baumreihe gewonnen werden. Damit wird der Strallenraum zur Parkanlage abge-
schlossen und eingefasst.

Streckenabschnitt Pettenkofer Stralle

Varianten der Querschnittsgestaltung

Der homogene Strafllenraum der Pettenkofer Stralie mit beidseitiger geschlosse-
ner Wohnbebauung mit vorgelagerten Grunstreifen und Baumreihen und Langs-
parkstreifen fur den Ruhenden Verkehr der Anwohner weist folgenden
Bestandsquerschnitt auf (siehe Abbildung 3.41):
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des StraRenraumes flir den Ausbau
der OPNV-Anlagen

Pettenkoferstralle: Bestandsquerschnitt

31.50m

+ 22.20m T
l ) l

| i =aitas E@Gﬁ

Strab/Kfz  Strab/Kfz

L-d 20m—L ml—l—JQ OOWLI} ()Om—l—fy m—LIi ﬂ()m—LZ OUmLZ 90m—l—5 m—l

Abbildung 3.41: Bestandsquerschnitt Pettenkofer Strale

Die verkehrlichen Defizite sind der schlechte Zustand der Gleisanlagen mit nur
3,00 m Gleismittenabstand, fehlende Barrierefreiheit der Haltestellen und unzu-
reichende Radverkehrsanlagen.

Fur den Ausbau der Stralenbahnstrecke in der Pettenkofer Stralle wurden fol-
gende 5 Querschnittsvarianten untersucht:

Pettenkoferstral?e: gemeinsamer Bahnkérper/geschiitzter Radfahrstreifen/Parken/Erhalt nérdliche Baume
Variante 1

stadteinw. stadtausw.

) g8 § & ) &=

Strab/Kfz ~ Strab/Kfz

1—4 20m—L2 50mi2 SOMiZ 35mi—l—6 50 m—l—LQ 35m—L2 50mi2 EDmJ—él ?n—l

- 2-streifige Fahrbahn mit gemeinsamer Nutzung Strab und Kfz, beidseitigen Radfahrstrei-
fen durch Sicherheitsstreifen von Kfz/Strab-Fahrstreifen getrennt

Abbildung 3.42: Ausbauvariante 1 Pettenkofer Strale

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin Gribgenieurbiro Buschmann GmbH 99



Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung
des StraRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des Stral3enraumes flir den Ausbau der
OPNV-Anlagen

Pettenkoferstralle: besonderer Bahnkérper/mit Parken/Radfahrstreifen/Erhalt nérdliche Baume
Variante 2

stadteinw. stadtausw.

& e

;

) & s E

Kiz/Strab Si

G F R PIG trab Kfz PIG R F G
1—4.20m—-LQ_25ml2.00ml—172_50m—LS.50mL3.65m—L3.50m—LZ.30mi—L2_00mL2.25ml1 .BSml
0.75m 0.75m

- Besonderer Bahnkorper und Kfz-Fahrstreifen nur stadteinwarts
- stadtauswarts gemeinsamer Fahrstreifen Strab und Kfz

Abbildung 3.43: Ausbauvariante 2 Pettenkofer Strale

Pettenkoferstrale: fahrbahnbiindiger Bahnkérper/Radfahrstreifen/Parken/Erhalt beidseitige Baume
Variante 3

stadteinw. stadtausw.

=

e ,

) G §

Strab/Kfz ~ Strab/Kfz R
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- 2-streifige Fahrbahn mit gemeinsamer Nutzung Strab und Kfz mit beidseitigen Radfahr-
streifen

Abbildung 3.44: Ausbauvariante 3 Pettenkofer Strale
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des StraRenraumes flir den Ausbau
der OPNV-Anlagen

Pettenkoferstral®e: gemeinsamer Bahnkorper/Parken/Radweg/Erhalt Baume beidseitig
Variante 4

stadteinw. stadtausw.

) § seemmticley § ,

Strab/Kfz Strab/Kfz PIL R F
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- 2-streifige Fahrbahn mit gemeinsamer Nutzung Strab und Kfz mit beidseitigen Radwegen
und 2,50 m breiten Park-/Lieferstreifen

Abbildung 3.45: Ausbauvariante 4 Pettenkofer Strale

Pettenkoferstrale: besonderer Bahnkérper/Radfahrstreifen/Parken/Erhalt nérdliche Baume
Variante 5

stadteinw. stadtausw.
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G F P R Kfz Kfz R PIG F G
l—3.45m—l~2.3(}}m—l~2.00rr\l~2.35m—l~3.00m 1 6.75m l 3.00m—L2.35m—L2.Oﬂrn-LZ.SOm—LZOQm-l

- Besonderer Bahnkérper und beidseitig Kfz-Fahrstreifen und Radfahrstreifen

Abbildung 3.46: Ausbauvariante 5 Pettenkofer Strale

Im Ergebnis der Variantenbewertung (siehe Anhang 2.7) werden die Varianten 1
und 2 als Alternativvarianten fur den Ausbau des Streckenabschnittes Pettenkofer
Strae empfohlen.

Die Variante 5 erfordert durch den Ausbau eines besonderen Bahnkorpers starke
Eingriffe in die Grunstreifen (Bestandteil des Denkmalschutzbereiches Curie-
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Siedlung) mit Fallung der Baumreihe an der Sudseite. Diese Variante wird aus
Grunden des Umweltschutzes und des Denkmalschutzes der Curie-Siedlung nicht
weiter untersucht.

Die Varianten 3 und 4 unterscheiden sich nicht wesentlich von der Variante 1. Die
Unterschiede liegen in der Fuhrung des Radverkehrs Uber Radfahrstreifen oder
Radweg. Die Variante 1 hat gegenuber den Varianten 3 und 4 den Vorteil, dass im
Havariefall oder bei Wartungsarbeiten in StraRenbereich eine Aufstellung von Ret-
tungs- und Wartungsfahrzeugen (Lkw) neben dem Gleisbereich auf dem Radfahr-
streifen (2,35 m) und dem zusatzlichen Sicherheitsstreifen (0,85 m) mit einer
Gesamtbreite von 3,20 m mdglich ist. Damit kann der Stralienbahnverkehr an dem
Rettungs- / Wartungsfahrzeug vorbeifahren.

Die Varianten 1, 3 und 4 ermdglichen einschl. des Bestandes 4 Baumreihen in der
Pettenkofer Strale. In Variante 2 sind nur 3 Baumreihen maglich.

Die Variante 1 weist gegenuber der Variante 3 aullerdem einen grolieren Abstand
der beiden zusatzlichen Baumreihen zum Gleisbereich auf.

Im Bestand sind entlang der Pettenkofer Stralle nur in den Vorgarten der beiden
strallenbegleitenden Hauserzeilen Baume zu finden. Dabei handelt es sich auf der
Nordseite um eine fast geschlossene Baumreihe und auf der Sudseite um einzelne
Baumstandorte. Daraus ergibt sich ein breiter baumfreier Korridor im Strallenver-
lauf. Beim Variantenvergleich, sind die Varianten 1 bis 4 wegen der zusatzlichen
Baumstandorte im StraRenraum der fUnften Variante vorzuziehen, denn bei der
Variante 5 kann die Strallenbahn zwar in einem ,,grinen” Gleisbett fahren, das hat
aber stadtgestalterisch und klimatisch im Vergleich nur eine geringe Wirkung.

Beim Vergleich der Variante 1 bis 4 werden aus Sicht des Natur- und Klimaschut-
zes die Varianten 1 und 3 bevorzugt. Diese besitzen den Vorteil zu den Varianten
2 und 4, dass hier die Neupflanzungen mit etwas Abstand zur Fahrleitung vorge-
sehen werden und sich so besser entwickeln kénnen.

Ausbauvariante 1

Mit Ausbauvariante 1 (siehe Abbildung 3.47) ergeben sich fur den Strallenbahn-
verkehr gegenuber dem Bestand, neben der Grunderneuerung der Gleis- und
Fahrleitungsanlagen und den barrierefreien Ausbau der beiden Haltestellen Pet-
tenkofer StralRe, eine Verstetigung des Verkehrsablaufes des StralRenbahn- und
Kfz-Verkehrs. Die Strallenbahn wird durch die LSA-Regelung an der Curiestralle
und an der Rothenseer Strale in beiden Richtungen zum ,Kolonnenfuhrer ohne
Uberholméglichkeit fur den Kfz-Verkehr. Die raumliche Einengung des

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH



Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Fahrbahnbereiches mit zwei zusatzlichen Baumreihen wirkt geschwindigkeits-
dampfend fur den Kfz-Verkehr. Fur den Radverkehr wird eine verkehrssichere Fuh-
rung Uber 2,35 m breite beidseitige Radfahrstreifen angeboten, die durch einen
0,85 m breiten Sicherheitsstreifen von Strallenbahn- und Kfz-Verkehr getrennt
sind.

Fur den Ruhenden Verkehr bleiben die Langsstellplatze an beiden Strallenseiten
weitgehend erhalten, auller den Baumstandorten. Die Parkstandsbreite wird auf
2,50 m fur Lieferfahrzeuge erhoht.

Die Breite des Radfahrstreifens und der Sicherheitsstreifen ermdglichen im war-
tungs- und Havariefall die Aufstellung von Lkw neben der Gleistrasse.

Fur die Fuganger werden an der Haltestelle Pettenkofer Strale und der Rothen-
seer Stralle LSA-gesicherte Querungsstellen eingerichtet. An der LauestraRe wird
zusatzlich eine ungesicherte Fulligangerquerung vorgeschlagen. Die Querungs-
stelle ist durch die geringere Breite gegentber dem Bestand verkehrssicherer.

Durch die StraRenraumumgestaltung mit den beiden zusatzlichen Baumreihen
wird eine Starkung der Aufenthaltsqualitat fur Fullganger und Radfahrer und Ver-
besserung des Umwelt- und Klimaschutzes erreicht.

Die Reduzierung der Grunflachenbreite um 70 cm an der Stdseite auch hinsicht-
lich des Denkmalschutzes wird als vertretbar bewertet. Die beidseitigen Griunstrei-
fen vor den Hausern sind nach der Umgestaltung mit 4,20 m bzw. 4,40 m etwa
gleich breit.
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung des StralRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Vorschlage zur Umgestaltung des StraBenraumes fiir den Ausbau der OPNV-Anlagen

Abbildung 3.47: Ausschnitt Lageplan Ausbauvariante 1 Pettenkofer Strafle
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Ausbauvariante 2

Mit Ausbauvariante 2 (siehe Abbildung 3.48) wird fur den stadteinwartigen Verkehr
der Strallenbahn ein besonderer Bahnkoérper mit daneben liegender Kfz-Fahrbahn
ausgebaut. Der stadteinwartige Strallenbahnverkehr kann damit konfliktfrei ge-
genuber dem MIV fahren, bei Linksabbiegeverbot in die Bunsen- und LauestraRe.
Die stadteinwartige Haltestelle Pettenkofer Stralie wird mit angehobener Fahrbahn
geplant, um grolie Eingriffe in den Seitenbereich zu vermeiden. Gegenuber Vari-
ante 1 ist der Ein- und Ausstieg an dieser Haltestelle gegenuber der Kaplésung
nicht konfliktfrei.

Fur den Radverkehr bieten die beidseitigen 2,00 m breiten Radwege sichere Fahr-
moglichkeiten.

Die Bedingungen fur den Fullgangerverkehr entsprechen weitgehend der Ausbau-
variante 1.

Hinsichtlich des Ruhenden und des Lieferverkehrs sind die Ausbauvarianten 1 und
2 etwa gleichwertig.

Fur den Wartungs- und Havariefall kénnen die dazu notwendigen Lkw stadtein-
warts auf dem Kfz-Fahrstreifen stehen, mit Behinderungen bzw. Sperrung des Ub-
rigen Kfz-Verkehrs. Stadtauswarts ist die Aufstellung von Lkw fur Wartung bzw.
Havarie nur in den 2,50 m breiten Parkbuchten ohne Sperrung des StralRenbahn-
verkehrs maoglich.

Mit der Umgestaltung des StralRenraumes ist mit der Ausbauvariante 2 die Fallung
der Baumreihe an der Stdseite der Pettenkofer Strafle notwendig. Es werden als
Ersatz zwei neue Baumreihen zwischen den Parktaschen geplant. Mit der Be-
standsbaumreihe an der Nordseite sind insgesamt 3 Baumreihen mdglich. Die
starkere Inanspruchnahme des Grinstreifens an der Stdseite von bisher 5,10 m
Breite auf 1,85 m Restbreite ist hinsichtlich des Denkmalschutzes zu klaren. Flr
den Umwelt- und Klimaschutz beinhaltet die Ausbauvariante 2 nur geringe Verbes-
serungen gegenuber dem Bestand.

Als Folgemalnahme ist eine grolRere Grundstlcksinanspruchnahme auszuweisen.
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Vorschlage zur Umgestaltung des StraBenraumes fiir den Ausbau der OPNV-Anlagen

Abbildung 3.48: Ausschnitt Lageplan Ausbauvariante 2 Pettenkofer Stralle
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Leseexemplar

3.74

3.75

Vorschlage zur Umgestaltung des StraRenraumes flir den Ausbau
der OPNV-Anlagen

Variantenbewertung

Die Ausbauvariante 2 hat fur den stadteinwartigen Strallenbahnverkehr durch den
besonderen Bahnkérper Vorteile gegentber Variante 1.

Die Nachteile der Variante 2 liegen in dem starkeren Eingriff in die Grunflache
(Denkmalschutzbereich der Curie-Siedlung) mit Fallung der Bestandsbaume in
den Vorgarten an der Sudseite.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit fur FuRganger ist die Variante 1 durch die beid-
seitigen Kap-Haltestellen gegendber der stadteinwartigen Haltestelle mit angeho-
bener Fahrbahn und durch die geringere Fahrbahnbreite fur das Fulgangerqueren
etwas gunstiger als in Variante 2.

Zwischenschleife Pettenkofer StraRRe

Fur die Zwischenschleife Pettenkofer StralRe ist ebenfalls ein grundhafter Ausbau
vorgesehen. Fur die beiden Alternativvarianten 1 und 2 der Querschnittsgestaltung
der Pettenkofer Strae wird ein Ausbau der Wendeschleife mit einem Uberholgleis
und einer Abfahrtshaltestelle in der CuriestralRe vorgeschlagen (siehe Abbildung
3.49 und Abbildung 3.50).

7 $
U
g

Abbildung 3.49: Ausbauvariante 1 Zwischenschleife
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Vorschlage zur Umgestaltung des StralRenraumes fir den Ausbau der
OPNV-Anlagen

Abbildung 3.50: Ausbauvariante 2 Zwischenschleife

Die Fahrtrichtung der Strallenbahn wird gegentber dem Bestand gedreht, um
gunstigere Bedingungen fur die Gleisanbindung an die Pettenkofer Stralle und fur
die Einstiegshaltestelle zu gewahrleisten. Die Einbahnstrallenrichtung der Robert-
Mayer-Stralie wird fUr den Kfz-Verkehr ebenfalls gedreht.

Der Fahrgastausstieg erfolgt fUr Strallenbahnen, die an der Zwischenschleife en-
den, jeweils an der Haltestelle Zoo bzw. Haltestelle Robert-Mayer-Strale. Fur den
Fahrgasteinstieg an der Zwischenschleife ist eine barrierefreie Haltestelle als Halt-
stellenkap an der Curiestralle vorgesehen.

Der Linksabbiegeverkehr in den Schoppensteg kann sich ohne Behinderung der
Strallenbahn zwischen den auseinandergezogenen Gleislagen aufstellen.

Die Ein- und Ausfahrt der Strallenbahn in die bzw. aus der Zwischenschleife soll
mit strallenbahnbeeinflussten LSA erfolgen.

Im Bereich der Wendeschleife ist eine Abstellanlage fur Fahrrader und eine Toilette
fur das Fahrpersonal der MVB mit vorgesehen.

In verkehrlicher Hinsicht sind die beiden Ausbauvarianten der Zwischenschleife
weitgehend gleichwertig. Variante 1 erméglicht durch die geringere StralRenbreite
im Schoéppensteg die Fortsetzung der neuen Baumreihe an der nordlichen
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Leseexemplar

StralRenseite von der Haltestelle Robert-Mayer-Stral3e bis zur Zufahrt des Einkaufs-
marktes mit 11 Baumstandorten.

Aus Sicht des Natur- und Kilmaschutzes hat die Variante 1 deutliche Vorteile ge-
genuber der Variante 2. Durch die Fuhrung des Verkehrs in Richtung Westen auf
dem Strallenbahngleis kann eine zusatzliche Baumreihe nordlich der Stralle ein-
gefugt werden. Die fasst an dieser Stelle auch den StraBenraum und entwickelt
hier eine deutliche Raumkante, die bisher fehlt. Mit der Pflanzung von 10 zusatzli-
chen Baumen wird der Stadtraum aufgewertet. Die Fullgangerbereiche vor dem
Markt werden zum Verkehr abgeschirmt und der Raum wird gegliedert.

Streckenabschnitt August-Bebel-Damm

Varianten der Querschnittsgestaltung

Fir den vom Stralenraum homogenen Streckenabschnitt des August-Bebel-
Damm von den Haltestellen Schule Rothensee, die gegenwartig ausgebaut wer-
den, bis zur Pettenkofer Bricke wurden folgende Ausbauvarianten untersucht:

Variante 1 StralRenbahn in dstlicher Seitenlage
Variante 2 StralRenbahn in Mittellage

Die zwei Varianten beinhalten jeweils die grundhafte Erneuerung der Gleis- und
Bahnenergieanlagen fur einen Gleismittenabstand von 3,10 m, sowie den Neubau
der Haltestellen Havelstralle. FUr die beiden Ausbauquerschnitte ist von der ge-
genwartigen und kinftigen Verkehrsbelastung durch den Kfz-Verkehr ein 2-streifi-
ger Fahrbahnquerschnitt des August-Bebel-Damm ausreichend. In beiden
Querschnittsvarianten (siehe Abbildung 3.51) wird eine Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit fur den stadtauswartigen Radverkehr durch einen regelkonformen Aus-
bau der Radverkehrsanlagen und zusatzliche Einordnung eines Fulweges an der
Ostseite vorgesehen, sowie eine gestalterische und 6kologische Aufwertung des
StralRenraumes durch eine Baumreihe und Grunstreifen an der Ostseite.

Eine dritte Querschnittsvariante mit Einordnung der Gleistrasse an der Westseite
des August-Bebel-Damm wird wegen der notwendigen Fallung der doppelten
Baumreihe und der dann zusatzlich notwendigen Gleisverschwenkungen an der
Pettenkofer Brucke und an den Haltestellen Schule Rothensee und am Knoten
Korbwerder nicht weiter betrachtet.
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Abbildung 3.51: Ausbauvarianten August-Bebel-Damm

Beide Varianten erfordern eine Verbreiterung des Strallenraumes in Richtung Os-
ten gegenuber dem Bestand um 4,39 m (Variante 1) bzw. um 4,84 m (Variante 2),
bei Beibehaltung der Lage des Fahrbahnbordes an der Westseite des August-Be-
bel-Damms.
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Ausbauvariante 1

In Ausbauvariante 1 bleiben die Baumreihen und die Bordlinie an der Westseite
des August-Bebel-Damm erhalten. Der Uberdimensionierte 4-streifige Fahrbahn-
querschnitt des August-Bebel-Damm im Abschnitt Pettenkofer Bricke bis Havel-
straBe wird in einen 2-streifigen Fahrbahnquerschnitt mit 7,50 m Breite einschl.
Pendelrinne zugunsten von jeweils einer Baumreihe an beiden Strallenseiten und
regelkonformen Anlagen fur den FulRganger- und Radverkehr verandert (siehe Ab-
bildung 3.52).

Die Haltestellen Havelstralle werden barrierefrei in gleicher Lage wie im Bestand
neu gestaltet mit LSA-gesichertem Haltestellenzugang. Die Gleistrasse bindet im
Norden in die neue Haltestellenanlage Schule Rothensee ein. Die Breite des be-
sonderen Bahnkdrpers mit 6,75 m und der Gleisoberbau mit Schwellengleis auf
Schottertragschicht entspricht dem Neubau der Gleisanlage noérdlich des Korb-
werders. Die bauliche und verkehrstechnische Gestaltung der Knotenpunkte Ha-
velstralRe, Korbelitzer StralBe und Altenhduser Stralle entsprechen weitgehend
dem Bestand.

Im Anhang 3.4.1 sind die Lageplane fur die Ausbauvariante 1 auf der Grundlage
der Stadtkarte und der Luftbilder dargestellt.

Mit der Ausbauvariante 1 ergeben sich gegeniber dem Bestand folgende Verbes-
serungen fur den Strallenbahnverkehr:

o Die zulassige Fahrgeschwindigkeit der StralRenbahn auf dem 1.332 m
langen Streckenabschnitt zwischen den Haltestellen HavelstralRe und der
Schule Rothensee kann auf Grund des geplanten Sicherheitsstreifens
zwischen dem Rad / Gehweg an der Ostseite und der Erneuerung der
Gleisanlagen von bisher 60 km/h auf 70 km/h erhéht werden.

e Verbesserung des Zuganges zu den Haltestellen Havelstralle durch den
barrierefreien Ausbau und von Fahrradabstellméglichkeiten fir den Bike
and Ride-Verkehr

Fur den Ruhenden Verkehr und fur den Lieferverkehr ist am August-Bebel-Damm
kein Bedarf vorhanden. Dem entsprechend ist in der Ausbauvariante auch keine
Veranderung zur vorhandenen Situation vorgesehen.

Zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit auf dem Streckenabschnitt werden vor allem
die geplanten Sicherheitsstreifen fur den stadtauswartigen Radweg von 2,50 m
Breite mit Baumreihe zur Kfz-Fahrbahn und FuBweg von 2,05 m Breite und von
1,50 m Breite mit Buschbepflanzung zur Gleistrasse beitragen.
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Knotenpunkt-LSA [
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Abbildung 3.52: Ausbauvariante 1 August-Bebel-Damm zwischen Pettenkofer Briicke und Haltestelle Havelstralle
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Es kdnnen ca. 140 neue Baumstandorte auf der Ostseite eingeordnet werden. Die
Seitenbahnen entwassern vollstandig in die benachbarten Grunstreifen. Damit
wird die bisher Uber das Kanalnetz entwasserte Strallenflache reduziert. Dazu tragt
auch die Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes bei.

Die Folgemalnahmen fur den vorgeschlagenen Ausbau der Strallenbahntrasse in
Variante 1 beinhaltet vor allem folgende Malknahmen:

¢ Neubau der Fahrleitungsanlagen der StralRenbahn mit Fahrleistungsmas-
ten nur an der Westseite der Gleistrasse mit Auslegern fur beide Fahr-
drahtaufhangungen.

e Grunderwerb von ca. 4.500 m?

Ausbauvariante 2

In Ausbauvariante 2 (s. Abbildung 3.53) wird ein Strallenquerschnitt mit einem
6,70 m breiten besonderem Bahnkoérper in Mittellage und jeweils einer 5,50 m brei-
ten Richtungsfahrbahn (mit Pendelrinne) in Anlehnung an den Regelquerschnitt
11.11 der RASt 06 gewahit.

Die Haltestellen Havelstralle werden als Haltestelleninseln gestaltet.

Die Mittellage der Strallenbahn erfordert eine notwendige Umgestaltung der neuen
Haltestellenanlage Schule Rothensee von der Seiten- in die Mittellage einschl. Ver-
anderungen am Knotenpunkt August-Bebel-Damm / Korbwerder.

Fur den Ersatzneubau der Pettenkofer Briicke gibt es die Entscheidung des Stadt-
rates fur einen Brickenneubau mit Seitenlage der Gleistrasse.

Bei der Mittellage der Strallenbahn im August-Bebel-Damm nach Variante 2 erfor-
dert das eine zusatzliche Verschwenkung der Gleistrasse nach der Pettenkofer
Briicke von der Seiten- in die Mittellage mit Sicherung durch eine BU-Anlage.

Die zusatzlichen Konfliktpunkte der StralRenbahn an den Knoten Kérbelitzer Stralie
und Altenhauser Strale missen mit LS-Anlagen mit Strab-Vorranganforderung
ausgerustet werden.
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Abbildung 3.53: Ausbauvariante 2 August-Bebel-Damm
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Mit der Ausbauvariante 2 ergeben sich gegenuber dem Bestand folgende Veran-
derungen fur den Strallenbahnverkehr:

e Auf der Gleistrasse des besonderen Bahnkdrpers in StraRenmittellage ist
die StraBenbahngeschwindigkeit auf 50 km/h begrenzt.

e Verbesserung des Zuganges zu den Haltestellen durch den barrierefreien
Ausbau der Haltestellen Havelstrale und Fahrradabstellmaglichkeiten fur
den Bike and Ride-Verkehr.

Fur den Ruhenden- und Lieferverkehr ergibt sich mit der Ausbauvariante 2 keine
Veranderung zum Bestand und gegenuber der Ausbauvariante 1.

Die Verkehrssicherheit wird wie in Variante 1 mit der neuen Fuhrung des stadtaus-
wartigen Radverkehrs erhéht. Zusatzlich sind fur die Verkehrssicherheit LSA bzw.
BU-Anlagen an den Knotenpunkten

e Korbelitzer Stralle
e Altenhduser Stralle

erforderlich.

Fur die Querung von Radfahrern und FulRgangern tber den August-Bebel-Damm
werden an den Knotenpunkten Koérbelitzer Strale und Altenhauser Stralle anfor-
derungsgesteuerte FuRganger-/Radfahrer-LSA empfohlen.

Es kénnen auf der Ostseite ca. 150 neue Baumstandorte eingeordnet werden.

Die Folgemaflnahmen fur den vorgeschlagenen Ausbau der Stralenbahntrasse in
Variante 2 beinhalten vor allem folgende MaRnahmen:

¢ Neubau der Fahrleitungsanlage der Strallenbahn mit beidseitigen Sei-
tenmasten
e Grunderwerb von ca.4.500 m?

Variantenbewertung

Im Vergleich der beiden Varianten ergeben sich folgende wesentliche Vorteile der
Variante 1 gegenuber der Variante 2:

e Hohere Verkehrsgeschwindigkeit der Strallenbahn in Abschnitt Havel-
stral’e bis Schule Rothensee mit max. 70 km/h

o Konfliktfreie FUhrung der Strallenbahn zum tbrigen Verkehr im Stre-
ckenabschnitt Havelstral3e bis Schule Rothensee
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o Keine Verschwenkung der Gleistrasse zwischen Seiten- und Mittel-
lage im Trassenbereich

e Deutlich geringere Investitionskosten durch geringeren Strallenraum-
umbau

e geringere Unterhaltskosten durch geringeren Unterhalt von Fahr-
bahnflachen und LSA

e Der Umbau der neuen Haltestellen Schule Rothensee einschl. des
Knotenpunktes August-Bebel-Damm / Korbwerder wird vermieden.

Bei beiden Varianten werden die Baumreihen auf der Westseite der Stralie erhal-
ten und eine zweite Baureihe auf der Ostseite wird erganzt. Diese zweite Baum-
reihne warde den Stadtraum deutlich aufwerten und gerade mikroklimatisch die
Verhaltnisse verbessern. Mit der Baumreihe erhdht sich sehr deutlich der Bauman-
teil und die Vegetationsflache entlang der Stralle.

Bei den geplanten Ausbauvarianten muss nicht in den bestehenden Baumbestand
eingegriffen werden. Die Kronen reichen bisher nicht sehr weit auf die Fahrbahn
und unter der Bitumendecke sind nach den bisherigen Erfahrungen nur wenige
Wurzeln ausgebildet.

Pettenkofer Bricke

Die Landeshauptstadt Magdeburg plant den Ersatzneubau der Pettenkofer Briicke
mit der Vorzugsvariante der Fuhrung der Strallenbahn auf einer eigenen Briucke
unmittelbar stdlich der Bestandsbricke.

Dazu erfolgt gegenwartig die Vorplanung fur den gesamten Brickenneubau Gber
die Bahnanlagen und die Hafenbahngleise, fir den Trassenbereich vom Fraun-
hofer Platz bis zur FuB-Radwegeinbindung Allerstralle. Am Knotenpunkt Petten-
kofer Strale / Rothenseer Stralle soll die Gleistrasse von der Mittellage der
Pettenkofer Stralle in die sudliche Seitenlage der neuen Pettenkofer Briicke ver-
schwenkt werden. Diese Gleisverschwenkung gehért mit zur Vorplanung des Bri-
ckenneubaus.

Der Trassenbereich der Strallenbahn Uber die Pettenkofer Brucke wird damit in
der vorliegenden Projektstudie nicht mit untersucht.
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Reisezeitpotentiale StraRenbahn

Mit der Umsetzung leistungsfahiger Steuerungen fur die Lichtsignalanlagen ist im
Zuge der Planungen davon auszugehen, dass bestehende Vorrangschaltungen fur
die Stralkenbahn erhalten bleiben und ggf. weitere Potentiale ausgeschopft werden
kdénnen. Die sich verandernde Geometrie gibt zwar eine Grundvoraussetzung fur
die Moglichkeiten der Beschleunigung der Strallenbahn an den Knotenpunkten, ist
jedoch nicht allein dafur ausschlaggebend. In der Uberarbeitung der Steuerungen
der LSA unter Ausnutzung der zur Verfugung stehenden technischen Mdglichkei-
ten, die neben der Ublichen Auswertung von Meldeketten auch die Berucksichti-
gung von Echtzeitdaten (Verspatung/Verfrihung zum Fahrplan) umfassen kann,
liegt ein wesentlicher Bestandteil zum Erhalt und zur Verbesserung der Reisezeiten
entlang der untersuchten Strecken.

Abhangigkeiten bestehen dabei im Wesentlichen zur Verkehrsbelastung des Kfz-
Verkehrs, da dieser die Strallenbahn im Strallenraum am haufigsten am Voran-
kommen hindert. Je geringer Abbiegestrdme sind und je kleiner die Schwankun-
gen der Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverlauf sind, desto schneller, konfliktfreier
und stetiger kann der Stralenbahnverkehr abflielen. Daher liegt ein wesentlicher
Bestandteil der Méglichkeiten zur Stralenbahnbeschleunigung in Manahmen zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs. Diese kann auch durch Verbesserung der Bedin-
gungen fur FuB- und Radverkehr erfolgen, wie sie in den vorliegenden Varianten
geplant sind. Die Angebotsverbesserung férdert Verlagerungseffekte hin zum
OPNV sowie FuRk- und Radverkehr.

Varianten mit Linksabbiegern im Gleisbereich sind tendenziell verkehrstechnisch
komplizierter fur die Strallenbahnbeschleunigung, da das Abraumen des Gleisbe-
reiches zur freien Durchfahrt der Strallenbahn nicht in der Grundphase erfolgen
kann, sondern einer gesonderten Phase fur das Linksabbiegen vorgenommen wer-
den muss. Moglicherweise kann es hier haufiger zu Wartezeiten kommen, als bei
Geradeausfahrstreifen im Gleiskorper. Der tatsachliche Einfluss ist jedoch abhan-
gig von der Starke des jeweiligen Verkehrsstromes. So kann auch rechtsabbiegen-
der Kifz-Verkehr die folgende StralRenbahn ausbremsen, wenn bedingt
vertraglicher Rad- und Fullverkehr parallel zur Hauptrichtung die Stral3e quert und
der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr warten muss.

Im derzeitigen Planungsstand sind konkrete Potentiale zur Verkdrzung und Verste-
tigung der Reisezeiten der Strallenbahn nicht quantifizierbar. Ausschlaggebend ist
das letztliche Zusammenspiel aus Infrastruktur, Verkehrstechnik und Effekten, die
den MIV im Netz verringern.
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FolgemalRnahmen

Bahnstromversorgung

Mit dem Ausbau bzw. Umgestaltung der Gleistrasse wird die Anpassung bzw. die
teilweise Erneuerung der vorhandenen Fahrleitungsanlage erforderlich. Mit der
Trasse sind bahnparallel Gleichrichtkabel und Informationskabel zu verlegen.

Unter Beachtung der derzeitig bekannten betrieblichen und verkehrlichen Vorga-
ben zur Bedienung/Versorgung des Streckenabschnittes, speziell in Bezug auf die
erforderlichen Elektro-Versorgung in Abhangigkeit der Taktzeiten, sind die zwei
vorhandenen Gleichrichterunterwerke Letzlinger Stralle und Zielitzer Stralle im
Streckenbereich zu erneuern. Weiterhin ist, auf der Basis der noch zu fuhrenden
Netzberechnung, ein zusatzliches Gleichrichterunterwerkes im Bereich/Hohe der
Schleife Robert-Mayer-Stralle neu zu errichten (siehe Abbildung 4.1).

Die neu zu errichtenden Haltestellen werden zur Stromversorgung mit eine Kabel-
rohranlage mit einem Stromanschluss ausgestattet.
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung
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FolgemalRnahmen

Abbildung 4.1: Ubersicht GUW-Standorte Bestand und Neuplanung
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Lichtsignalanlagen

Je nach letztlich gewahlter Umsetzung infrastruktureller Anpassungen an den Stre-
ckenzugen und Knotenpunkten sind Anpassungen an den bestehenden Lichtsig-
nalanlagen in unterschiedlichem Umfang zu erwarten. Zum jetzigen Zeitpunkt ist
davon auszugehen, dass die Anzahl der im Bestand vorhandenen Lichtsignalanla-
gen den Sicherungsbedarf der Verkehrsstréme untereinander auch in allen Plan-
varianten abdecken kann. Die Erganzung zusatzlicher Lichtsignalanlagen ist nicht
vorgesehen. Eine Ausnahme bildet die neue FLSA zur Querung der Stralie Schop-
pensteg im Zuge des Schroteradwegs in der Variante 2. Durch die umfangreiche
Anpassung der Strallenraumgeometrie ist davon auszugehen, dass auch der
Groliteil der Lichtsignalanlagen grundlegend erneuert werden muss und wenig Po-
tential zum Erhalt bestehender Infrastruktur vorhanden ist. Daraus ergibt sich die
Chance, die Moglichkeiten zur Bevorrechtigung der Strallenbahn auch verkehrs-
technisch ausschopfen zu kénnen. Dabei sind auch die Belange des Ful’- und Rad-
verkehrs zu beachten, die der Bevorrechtigung der StraRenbahn in einigen Fallen
entgegenstehen konnen. Im betrachteten Untersuchungsgebiet fahrt die StralRen-
bahn vorrangig entlang der Hauptachse, sodass besonders Radverkehr aus den
Nebenrichtungen und der die Hauptrichtung querende FulRverkehr von Einschran-
kungen betroffen waren. Die Minimierung der Wartezeiten flr den Fullverkehr an
den LSA hat neben einer Verbesserung der Verkehrssicherheit (Senkung des An-
teils der bei Rot laufenden Fullganger) auch einen maRgeblichen Einfluss auf die
Erreichbarkeit der Haltestellen im Untersuchungsgebiet und wirkt sich somit for-
derlich auf die Qualitat des OPNVs aus.

Die Umsetzung der gesonderten Signalisierung von Linksabbiegestrémen ist eine
wichtige Mallnahme zur Verbesserung der Verkehrssicherheit. Aullerdem lasst
sich in den Varianten, in denen der Linksabbiegefahrstreifen im Gleisbereich liegt,
der Gleiskorper gezielt vor Ankunft der Strallenbahn abraumen, sodass diese mog-
lichst ohne Wartezeit den Knotenpunkt passieren kann. Voraussetzung hierfur ist
auch entsprechende fahrstreifenfeine Detektionstechnik.

Der konkrete Umfang der erforderlichen Anpassungen wird in den nachsten Pla-
nungsschritten deutlich und soll in enger Abstimmung mit den Verantwortlichen
der Abteilung LSA des Tiefbauamtes der LH Magdeburg und den MVB erfolgen.
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Ortlichkeit (LSA)

KP H.-Mundlos-Ring

KP MittagstralRe

FLSA Nicolaiplatz

KP Bremer StralRe

KP Kastanienstr.

KP Schmidtstr.

KP Nachtweide

FLSA Schroteradweg

FLSA Zoo

KP Curiestrale

Folgemalinahmen

Einschatzung Grad der Komplexitat LSA

Neuplanung,
Strab landwarts
auf Anforderung

Neuplanung,
Strab landwarts
auf Anforderung

Neuplanung,
Strab stadtwarts
auf Anforderung

B - -
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Strab landwarts
auf Anforderung
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Neuplanung,
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phase, Ein-/Aus-

fahrt

Gleisschleife

Neuplanung,
Strab landwarts
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auf Anforderung
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4.3

4.4

Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Folgemalinahmen

Einschatzung Grad der Komplexitat LSA
Ortlichkeit (LSA)

T - -
KP Rothenseer Str. externe Planung
FLSA Pettenkofer
) externe Planung
Bricke
KP Havelstralie - -
M|ttlere

Tabelle 4.1: Ubersicht zu voraussichtlichen Anpassungen an den Lichtsignalanlagen

Ingenieurbauwerke

Im Trassenbereich sind folgende Ingenieurbauwerke vorhanden und mussen ent-
sprechend an die neue Gleislage und StralRenquerschnitt angepasst bzw. erneuert
werden.

e Pettenkofer Bricke Bau-km 3+150-> gesonderte Planung des Tiefbau-
amtes der Landeshauptstadt Magdeburg
e Schrotebricke Bau-km 2+130

Versorgungsleitungen

Mit dem Streckenausbau entstehen eine Vielzahl von Konflikten und Beruhrungs-
punkten mit bestehenden Ver- und Entsorgungsleitungen. Zum jetzigen Planungs-
stand ist eine detaillierte Betrachtung und Bewertung einzelner Leitungstrassen
nicht moglich. Die meisten Berlhrungspunkte gibt es dabei mit den Leitungssys-
temen der Stadtischen Werke Magdeburg welche bei einer Grundsatz
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des Straf3enbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Abstimmung mit den SWM besprochen wurden und in die Kostenansatze fur die
Malinahmen der Leitungsumverlegungen eingeflossen sind.

Bei den stadttechnischen Ver- und Entsorgungsnetzen werden durch die Energie-
wende und den Anforderungen des Klimaschutzes und andere Forderungen fol-
gende Entwicklungen erwartet:

e Neuverlegung von Elt-Leitungen im 110 kV und 30 kV Netzbereich zur
Versorgung mit bzw. Ruckeinspeisung von Elektroenergie als Eigeninves-
tition der Versorger

e Neu- und Verlegung von Gasleitungen nur noch in geringem Umfang ent-
sprechend des abnehmenden Bedarfes

e Erweiterung der Fernwarmeversorgung (Eigeninvestition der Versorger)

e Neuverlegung von Schmutz- /Mischwasserkanalen anstelle von Verle-
gung von Schachten an vorhandenen SW-/MW-Kanalen

e Erneuerung der Hausanschlussleitungen

e Verlegung von Glasfaserkabeln

Die Freihaltung bzw. Freischaffung von Trassenrdumen fur die stadttechnische
Versorgung unter Beachtung vorhandener bzw. geplanter Baumstandorte wird in
den dichtbebauten StraBenrdaumen mit StralRenbahntrassen zunehmend an-
spruchsvoller und erfordert neue technisch platzsparende Lésungen der Leitungs-
verlegung.

Ausstattung und weitere technische Ausristungen

Durch den Trassenausbau sind Anpassungen bzw. die Erneuerung der Strafllen-
beleuchtungsanlage erforderlich.

Die Haltestellen werden entsprechend des Magdeburger Standard der Barriere-
freiheit im offentlichen Strallenpersonennahverkehr mit Fahrgastunterstéanden,
Blindenleit- und Fahrgastinformationssystemen ausgestattet.

Im Bereich der Haltestellen:

- Nicolaiplatz
- Kastanienstralle
- Pettenkofer Strale

wird die Anlage von Uberdachten Fahrradabstellanlagen empfohlen.
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Projektstudie zur Untersuchung zum Ausbau bzw. zur grundhaften Sanierung

des StrafRenbahnnetzes der MVB - Los 1 Streckenast Nordost
Leseexemplar

Die vorhandenen Beschilderungen sind an die neuen Verkehrsfuhrungen anzupas-
sen.

Grundsticksinanspruchnahme

Der Ausbau des Straenbahnstreckenastes Nordost einschl. der StraBenraumum-
gestaltung erfolgt in den Varianten der Projektstudie Uberwiegend auf stadtischen
Grundsttcksflachen. Die Eingriffe in nichtstadtische Grundsticke beschranken
sich auf:

- Lubecker Stralle Westseite Hohe Heinrich-Mundlos-Ring mit ca. 64
m2

- der Pettenkofer StraRe zwischen R.-Mayer-Stralle und Bunsenstale.
Sudseite mit ca. 240 - 300 m?

- im August-Bebel-Damm auf der Ostseite mit ca. 4.500 m?

und umfassen damit ca. 4.800 m2.
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Vorschlag zur Baudurchfiihrung

Fur die Baudurchfihrung des Streckenabschnittes Kastanienstralle bis August-
Bebel-Damm wird grundsatzlich von der Aufrechterhaltung des Stralienbahnver-
kehrs mit eingleisigem Strallenbahnbetrieb mit Bauweichen ausgegangen. Das
ergibt sich aus der Aufrechterhaltung der Gleisanbindung zum Betriebshof Nord.

Die Streckenabschnitte fur den eingleisigen Betrieb werden mit ca. 500m im Stre-
ckenast August-Bebel-Damm bis Kastanienstralle angesetzt. Der Aus- und Einbau
der Bauweichen erfolgt jeweils an einem Wochenende mit Vollsperrung des Stra-
Renbahnverkehrs und Schienenersatzverkehr. Die konkrete Lage der Bauab-
schnitte ist erst mit der Entwurfsplanung fur den Gleis-, Stralten- und Tiefbau
abzuleiten.

Fur den Streckenabschnitt der Lubecker StraRe wird nach Fertigstellung des BA 4
und BA 5 der 2. Nord-Sud-Verbindung der Strallenbahn eine BaudurchfUhrung
unter Vollsperrung der Strallenbahn mit der StralRenbahnverbindung von der
Ebendorfer Chaussee — Lubecker StralRe Nord zum Betriebshof Nord vorgeschla-
gen. Von der Innenstadt her kann der StraBenbahnverkehr bis zur Agnetenstralle
gefuhrt werden. Im Baustellenbereich der Lubecker Strafle ist Schienenersatzver-
kehr notwendig.

Durch die Baudurchfuhrung unter Vollsperrung des Strallenbahnverkehrs in der
LUbecker Strae werden die Bauzeit verkurzt und Kosten gespart, durch Vermei-
dung des eingleisigen Betriebes mit Bauldngen von nur max. 300m auf Grund der
hohen Strallenbahnfrequentierung.

Fur den Kfz-Verkehr ist wahrend der Bauzeit jeweils eine Fahrtrichtung frei zu hal-
ten und der Rad- und FulRgangerverkehr durch die Baustellenbereiche zu flhren.

Wichtige Strallen- und FuRgangerquerungen sind bei der Baudurchfuhrung auf-
recht zu halten.

Der Einbau des Gleisdreiecks an der Lubecker Strale/Kastanienstralle erfordert
gesonderte Untersuchungen.

Als Bauzeitraum wird von 4 Jahren fur den Abschnitt August-Bebel-Damm bis Kas-
tanienstrale einschl. Zwischenschleife Pettenkofer Stralle ausgegangen. Fur die
LUbecker Stralle wird von einem Bauzeitraum von 3 Jahren ausgegangen.
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Ermittlung Kostenrahmen

Zur Abschatzung der erforderlichen Investitionskosten flr den Streckenast Nord-
ost wurde (Anlage 4) der hierfur erforderliche Kostenrahmen ermittelt. Dabei
wurde von folgenden Kostenansatzen ausgegangen:

- es wird von etwa gleichen Kostengrolen flr die einzelnen Ausbauva-
rianten ausgegangen

- Bestandteil der MaRnahme ist auch die Erneuerung bzw. Neubau von
3 Gleichrichtunterwerken

- Die Kosten fur die Anderungen der Trassen von Ver- und Entsor-
gungsleitungen erfolgte Uber einen pauschalen Ansatz je m Trassen-
lange entsprechend vergleichbarer innerstadtischen Mallnahmen in
der LH Magdeburg

- fur die Bauausfuhrung wurde von einer Vollsperrung der Strallenbahn
des Streckastes Lubecker Stralle ausgegangen

- fur den Streckenast Kastanienstralie bis August-Bebel-Damm ist die
Realisierung unter Aufrechterhaltung des StralRenbahnverkehrs (ein-
gleisig mit Bauweichen) kostenmalig berucksichtigt

- Nebenkosten wurden pauschal mit 13 % angesetzt

Fur die Mallinahme wurden Investitionskosten in Hoéhe von ca. 110 Mio. Euro
(netto) mit Kostenstand 2023 ermittelt. Die Kosten sind auf den Realisierungszeit-
raum entsprechend hochzurechnen.
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7.1

Fordermittelperspektive

FOordermittelperspektive

Allgemeines

Mit der Novellierung des GVFG im Jahr 2020 und der Aktualisierung der Standar-
disierten Bewertung auf das neue Verfahren 2016+ im Jahr 2022 steht eine strin-
gente Beurteilungs- und Bewertungsgrundlage von Verkehrswegeinvestitionen im
Offentlichen Personennahverkehr zur Verfugung.

In der nachfolgenden Abbildung sind die hierfiur malRgebenden Handlungsstrange
dargestellt.

/1. Handlungsstrang | Grundgesetzanderung
Streichen der zeitlichen Vorgabe in Artikel 125¢ GG

2. Handlungsstrang | Anderung des GVFG
Erhéhung und Dynamisierung der GVFG-Mittel ab 2020

Erweiterung des Férderkatalogs | Offnung fiir Grunderneuerung

3. Handlungsstrang | Uberarbeitung der Standardisierten Bewertung
Einbeziehen zusatzlicher Nutzenfaktoren wie Nachhaltigkeit,

Klimaschutz und Umweltvertraglichkeit

Abbildung 7.1: MaBgebende Handlungsstrange fur Forderstrukturen in Deutschland (Quelle VDV)

Neben den bereits erwahnten zwei Veranderungen wurde einleitend das Grund-
gesetz der Bundesrepublik Deutschland verandert, wo im § 125c¢ die zeitliche Be-
fristung der Regionalisierungsmittel (Regelungen zur Ausgestaltung des
bundesstaatlichen Finanzausgleichs im Malistabegesetz vom 9. September 2001
sowie im Finanzausgleichsgesetz vom 20. Dezember 2001) bis zum 31.12.2019
verankert war. Damit wir auch weiterhin gewahrleistet, dass das Subsidiaritatsprin-
zip mit einer dem entsprechenden Finanzierungsstruktur untersetzt ist.
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Mit der Anderung des GVFG wurden neben Neubaumalnahmen auch Ausbau-
malnahmen und MalRnahmen der Grunderneuerung als prinzipiell férderwirdig
eingeordnet.

Fur alle Mallnahmentypen gelten folgende formalen Anforderungen als Fordervo-
raussetzung:

e Vorhaben ist dringend erforderlich und die Ziele der Raumordnung und
Landesplanung werden bertcksichtigt

e (Gegenstand eines Nahverkehrsplans oder gleichwertigen Dokuments

e bau- und verkehrstechnisch einwandfrei und unter Beachtung der
Grundsatze zur Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant

e Beachtung der Belange behinderter und mobilitatseingeschrankter Perso-
nen sind beachtet

o die Ubrige Finanzierung des Vorhabens ist gewahrleistet

In der Abbildung 7.2 sind die Férderbedingungen dokumentiert, demnach muss
bei den vorrangig férderfahigen Aus- und Neubaumalinahmen die Fuhrung ,,Uber-
wiegend® auf besonderem Bahnkorper erfolgen. Hierbei gelten folgende Auslegun-
gen:

e, Uberwiegend® steht fur einen Anteil > 50 %, dartber hinaus sind diesbe-
zUuglich keine Anforderungen formuliert.

e Ein besonderer Bahnkérper kann baulich ausgepragt sein, eine Sicher-
stellung der sehr guten Betriebsqualitat des OPNV kann auch durch ge-
eignete (dem entsprechende) verkehrsorganisatorische Malinahmen
hergestellt werden.

e Der Nachweis der sehr guten Betriebsqualitat ist zu erbringen.

Fur nachrangig forderfahige Mallnahmen der Grunderneuerung muss zusatzlich
Uber das betroffene Bundesland dargelegt werden, dass die Infrastruktur vollum-
fanglich und ordnungsgemal Instand gehalten wurde. Nachrangig bedeutet in die-
sem Kontext zudem eine zeitliche Befristung bis 2030.

Ein Widerspruch zwischen Forderwirdigkeit und Forderfahigkeit ist trotz der fest-
gesetzten Nachrangigkeit nicht zu erwarten, da bis 2030 die Mittelverfugbarkeit
durch das Hochfahren der GVFG-Finanzierung mutmalilich gesichert ist (siehe Ab-
bildung 7.3).
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Fordermittelperspektive

Fordertatbestand Regelung im GVFG Forderbedingungen Forderquote

Vorrangig forderungsfihige Vorhaben

Bau oder Ausbau von Verkehrswegen
der StraRenbahnen, Hoch- und
Untergrundbahnen sowie Bahnen
besonderer Bauart

Bau oder Ausbau von Verkehrswegen
der nichtbundeseigenen Eisenbahnen

§ 2 Abs. 1 Nr.1la |[Fihrung "Uberwiegend" auf besonderem Bahnkorper | Bis zu 75 % *1*

§2 Abs. 1 Nr. 1b  |Flhrung "Uberwiegend" auf besonderem Bahnkorper | Bis zu 75 % *1*

Bau oder Ausbau von Seilbahnsystemen, Voraussetzungen des EU-Beihilferechts missen erfiillt

; -
sofern Sie in den OPNV integriert sind §2 Abs. 1Nr. 1c Bis 2u 75 % *1

sein

Reaktivierung oder Elektrifizierung von
Schienenstrecken; Tank- und
Ladeinfrastruktur fiir alternative
Antriebe

Investitionen in Schienenstrecken zur
Kapazitdtserhhung der §2 Abs. 1 Nr.3  |Flhrung "Uberwiegend" auf besonderem Bahnkorper | Bis zu 75 % *1*
Verkehrsinfrastruktur

Flhrung "Uberwiegend" auf besonderem Bahnkdrper;
§2 Abs. 1 Nr.2 |Tank- und Ladeinfrastruktur: Voraussetzungen des EU- | Bis zu 90 % *1*
Beihilferechts mussen erfiillt sein

Nachrangig férderungsfihige Vorhaben

Bau und Ausbau von Bahnhéfen und
Haltestellen im schienengebundenen §2Abs.2Nr.1 |*2¥* Bis zu 60 %
OPNV
B d Ausb Umstei |

au unc Alisbau von Umste geamagen In kommunaler Baulast; sofern sie Ladeinfrastrukturen

zum schienengebundenen OPNV (z.B. §2Abs. 2 Nr. 2 N ) ) A ) Bis zu 60 %
fiir Kfz mit alternativen Antrieben bereitstellen *2*
zentrale Omnibusbahnhife)

Grunderneuerung von Verkehrswegen

der StraBenbahnen, Hoch- und Fuhrung "Uberwiegend" auf besonderem Bahnkorper; .
. §2Abs.3Nr.1 ) N . Bis zu 50 %
Untergrundbahnen sowie Bahnen Nachweis der Lander, dass notwendige
besonderer Bauart Instandhaltungsarbeiten vollumfanglich und
Grunderneuerung von Verkehrswegen ordnungsgemaR durchgefiihrt wurden *2*

2 Abs.3Nr.2 Bis zu 50 %
der nichtbundeseigenen Eisenbahnen 5 E r IS zu a

Abbildung 7.2: Mafgebende Férderbedingungen (Quelle VDV)

12 Mrd. Euro

1996 2001 2006 2011 2016 2021 2026 2031
M Regionalisierungsmittel B Aufstockungsbetrag Zusétzliche Regionalisierungsmittel, Dynamisierung ab 2024
Quelle: VDV

Abbildung 7.3: Mittelverfugbarkeit (Quelle VDV)
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Seitens des Bundes gelten folgende Férderschwellen und -strukturen:

e Neu- und Ausbauvorhaben mit 75 % der zuwendungsfahigen Investitions-
kosten und Planungskosten mit 10 % der zuwendungsfahigen Investiti-
onskosten, die Férderschwelle betragt 30 Mio. Euro

e Malnahmen der Grunderneuerung mit 50 % der zuwendungsfahigen In-
vestitionskosten, die Férderschwelle betragt 10 Mio. Euro

Zuséatzlich zu den Fordersatzen des Bundes werden die Malnahmen im Regelfall
durch das betreffende Bundesland gefordert, bekannt sind Férdersatze der Lander
zwischen 10 % und 20 % bei Neu- und Ausbaumalinahmen sowie einem Forder-
satz bei Maltinahmen der Grunderneuerung der sicherstellen lasst, dass die betref-
fende MaRnahme mit GVFG eine bessere Finanzierungsstruktur aufweist als bei
einer ausschlieBlichen Férderung Uber das Landesinvestitionsprogramm.

Projektbezug

Mit dem vorliegenden Projektgegenstand wird zu bewerten sein, ob der geplante
Ausbau der Infrastruktur eher dem Charakter einer Ausbaumalinahme geman
GVFG oder dem Charakter einer Grundsanierung gemal GVFG entspricht. Dies-
bezuglich gibt es keine klaren Unterscheidungsmerkmale. Aus den Abstimmungen
mit dem Fordermittelgeber in anderen Vorhaben kénnen folgende Hinweise gege-
ben werden:

e Eine Beibehaltung der Struktur der Verkehrsanlage spricht fur ,,Grunder-
neuerung”.

e Veranderungen der Gleisachsen oder der Struktur der Verkehrsanlage
(Starkung der PulkfUhrerspitzenschaft der Strallenbahn etc.) sprechen fur
~<Ausbauvorhaben®.

e Ein barrierefreier Haltestellenausbau ist kein Prajudiz fur ein ,,Ausbauvor-
haben®.

Zu beachten ist, dass bei Ausbauvorhaben der Bund folgende Auslegung regel-
mafig in den Projekten zum Ansatz bringt:

o Die Kosten des Ohnefalls der Standardisierten Bewertung (Vergleichsfall
zum Mitfall, der die zu férdernde Mallnahme beinhaltet) werden als
Grunderneuerung angesehen und dementsprechend auch gefordert.

o |hre Existenz wird nicht im speziellen hinterfragt.

o Ohne Ohnefallkosten ware dennoch das Forderverfahren am ein-
fachsten und die Férderung am groRten, ein erfolgreicher Nach-
weis der volkswirtschaftlichen Sinnfalligkeit
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(Fordervoraussetzung) wird als nahezu unwahrscheinlich einge-
schatzt.
Formale Anforderung: Das Delta zwischen Mit- und Ohnefall muss 10.
Mio. betragen, um dem Férderkriterium ,Kapazitatserhnéhung“ zu unterlie-
gen und damit eine Bundesférderung zu ermdglichen.
Der Ohnefall stellt dem Grunde nach somit eine MalRnahme der Grunder-
neuerung dar. Die Férderung erfolgt nachrangig (Mittelvorbehalt), Pla-
nungskosten werden nicht geférdert.

Bezogen auf die in der vorliegenden Studie untersuchten Planfélle kbnnen die fol-
genden Ausbauvarianten aufgrund der neu eingerichteten besonderen Bahnkor-
per bzw. der deutlich veranderten Gleislage und Verkehrsorganisation im
forderrechtlichen Sinn voraussichtlich als “Ausbauvorhaben® eingestuft werden:

Bereich Pettenkofer Stralle und Schoppensteg, Ausbauvariante 2 (einsei-
tig besonderer Bahnkorper)

Bereich Kastanienstrale, Ausbauvariante 2 (einseitig besonderer Bahn-
korper)

Bereich Lubecker Stralte, Ausbauvariante 1 (besonderer Bahnkérper in
Mittellage)

Bereich Lubecker Stralle, Ausbauvariante 3 (straRenbundiger Bahnkor-
per mit Mittelstreifen, Pulkfuhrerschaft fur Straltenbahn)

In den folgenden Ausbauvarianten wird zwar die Struktur der Verkehrsanlage teil-
weise verandert, allerdings ist die Lage der Gleisachsen und die Form des Bahn-
kérpers ahnlich zum Bestand. In diesen Fallen muss im weiteren Planungsverlauf
gepruft und mit dem Fordermittelgeber abgestimmt werden, ob hier von dem na-
heliegenden Fordertatbestand der “Grunderneuerung” auszugehen ist oder viel-
leicht doch eine Einstufung als ,, Ausbauvorhaben® gelingen kann:

August-Bebel-Damm, Ausbauvariante 1 (besonderer Bahnkdrper in dstli-
cher Seitenlage)

Bereich Pettenkofer Stralle und Schoéppensteg, Ausbauvariante 1 (stra-
Renblndiger Bahnkdrper mit Pulkfihrerschaft fur Strallenbahn)

Bereich KastanienstralRe, Ausbauvariante 1 (straBenbundiger Bahnkorper
mit Pulkfuhrerschaft fur Strallenbahn)

Bereich Libecker Stralte, Ausbauvariante 2 (strallenbundiger Bahnkor-
per mit Pulkfuhrerschaft fur Strallenbahn)
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